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Lubuskie Muzeum Wojskowe w Drzonowie potozone 15 km od centrum
Zielonej Géry (w kierunku Krosna Odrzaniskiego) jest jedyng placéwka
historyczno-wojskows na terenie Srodkowego Nadodrza i jedng z najwickszych
w Polsce.

Na przestrzeni dwudziestosiedmioletniej dziatalnosci Muzeum zgromadzito
kilka tysiccy eksponatéw, tj. zdjeé, medali i odznaczeri, dokumentéw, modeli,
munduréw, broni bialej, broni strzeleckiej (krétkiej i dtugiej), dziet sztuki o te-
matyce batalistycznej oraz czotowg w skali polskiego muzealnictwa kolekcje
ci¢zkiego sprzgtu wojskowego, w sktad ktérej wehodzg samoloty i smiglowce,
czolgi, dziata samobiezne, wozy pomocy technicznej, samochody i transportery
opancerzone, wyrzutnie rakietowe, armaty i haubice, mozdzierze, samochody
cigzarowe. W sumie ponad 100 eksponatéw. Wystawione sg one na terenie czte-
rohektarowego parku oraz w pawilonie ekspozycyjnym. Uzupelnieniem kolekcji
ci¢zkiego sprzgtu wojskowego jest mini-skansen fortyfikacyjny prezentujacy
radzieckg i niemieckg szkol¢ inzynierii wojskowej. W budynku gléwnym -
XIX-wiecznym palacu znajdujg si¢ biura i magazyny muzealiéw oraz stale
ekspozycje: ,,Dawna brori”, ,Zotnierz polski 1914-1945”, | Kobiety-zotnierze”,
,»Wojsko Polskie po 1945 .7, ,,Gabinet mysliwski”.
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Czesé 1. Pojazdy gasienicowe
Tadeuss Blachura

Plenerowa i pawilonowa ekspozycja ci¢zkiego sprzetu bojowego Lubuskiego
Muzeum Wojskowego w Drzonowie sktada si¢ z wydzielonych tematycznie
blokéw, w sklad ktérych wchodzg kolekcje sprzgtu inzynieryjnego, morskiego,
artylerii, samochod6éw i transporter6w opancerzonych, wyrzutni rakietowych,
samochodéw, samolotéw i $migtowcéw oraz interesujacych nas, a opisanych
w dalszej czesci przewodnika, pojazdéw ggsienicowych. Ustawione one zostaly
w wigkszosci w prawej, przedniej czgsci pleneru migdzy patacem a szeregiem
armat i haubic w miejscu, gdzie wczesniej byly zabudowania gospodarcze, po
ktérych pozostaty tylko fundamenty.

W sklad kolekcji pojazdéw gasienicowych wchodza dziala samobiezne,
czolgi, wozy pomocy technicznej, ptywajace transportery gasienicowe, a takze
elementy uzbrojenia zdj¢te z tych pojazdéw w postaci wiezy i armat czotgowych.
Trafialy one do zbior6w muzeum na przestrzeni 25 lat pozyskiwane bezposred-
nio z jednostek wojskowych, poligonéw, pomnikéw. Jako pierwszy w koricu lat
siedemdziesigtych trafit do Drzonowa czotg Sredni 'T-34-85, nastepnie ciggnik
artyleryjski Mazur D-350, WPT-34, ISU-122 itd. Ostatnim nabytkiem byty
pozyskane z Cybinki dwa radzieckie ci¢zkie dziatla samobiezne SU-152. Kazda
akcja $ciggnigcia do muzeum obiektéw o wadze 20 t, 30 t, 40 t, rysowata si¢ jako
przedsiewzigcie niezwykle trudne od strony organizacyjnej i technicznej. Czg¢sto
trzeba bylo zgrywaé w jednym miejscu i o jednym czasie specjalistyczny sprzet,
ktéry umozliwial przebazowanie pojazdéw do LMW. Nieoceniong pomocg stu-
zylo nam wéwczas wojsko i jego profesjonalne, w pelni specjalistyczne stuzby.

W sumie zbiér pojazdéw gasienicowych i elementéw od nich liczy 22
egzemplarze, w tym jeden obiekt - plywajacy transporter samobiezny PT'S
(LMW-KI-2019) - przekazany zostal przez nas w depozyt do skansenu militar-
nego w miejscowosci Pniewo w pasie Migdzyrzeckiego Rejonu Umocnionego.

Foto J.Sobocinski
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Ciggnik artyleryjski
MAZUR D-350

nurﬁer inwenta.rzowy LMW-KI-713 - Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa wiasna: 13,5 t

Naped: silnik dieslowski W-54 A, 4-suwowy, 12-cylindrowy o mocy 350 KM
Predkosé: 53 km/h (po drodze)

Zasigg: okoto 500 km

Miejsca w kabinie dla 9 zolnierzy.




Opis obiektu, jego historia

Jednostki artylerii cigzkiej wyposazone w armaty o kalibrze 100 mm i po-
wyzej oraz haubice od 150 mm wzwyz uzywaty do ich holowania mocnych
ciaggnikéw gasienicowych lub pétgasienicowych. Tak bylo w czasie II wojny
Swiatowej, gdzie walczace ze sobg strony mialy na wyposazeniu rézne typy
specjalistycznych ciagnikéw artyleryjskich m.in. JA-12, S-80 Staliniec, HD-7,
SdKfz 9 Famo, SdKfz 11, tak tez bylo po 1945 r., gdzie Wojsko Polskie uzywato
sprz¢t wojennej proweniencji oraz produkowane w kraju na licencji radzieckiej
ciggniki ggsienicowe ATS.

Na poczatku lat szesédziesigtych wprowadzono w jednostkach artylerii ci¢z-
kiej nowy typ szybkobieznego ciggnika artyleryjskiego Mazur D-350. Byt on
udanym dzietem polskich inzynieréw. Prace nad nim trwaty od 1956 r. W 1960 r. -
po zakoriczeniu wszechstronnych i niezwykle cigzkich testéw - wdrozony on
zostal do produkcji seryjnej, ktéra trwata jednak tylko dwa lata (1960-1961 r.)

Oparta w 3/4 na elementach produkowanego na licencji w tym samym
zaktadzie Bumar-f.ab¢dy w Gliwicach czotgu sredniego T-54A konstrukcja
spowodowala unifikacje czesci umozliwiajac ich bezproblemowe dostarczanie
wojsku oraz obnizenie kosztéw produkcji. W/w model byt na wyposazeniu Wojska
Polskiego jeszcze pod koniec lat siedemdziesigtych stuzgc jako ciggnik 100 mm
armat przeciwlotniczych KS-19, 152 mm haubico-armat wz. 1937 oraz przyczep
ze sprz¢tem radiolokacyjnym.

Stojacy w muzeum egzemplarz Mazura o numerze fabrycznym 3520730
przekazany zostat wiosng 1986 r. z JW 5575 z Glogowa (5 Pomorska Brygada
Artylerii Armat).

Foto J.Sobocinski




Czolg sredni
T-34-85

numer inwentarzowy LMW-KI-55 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 32 t

Naped: silnik dieslowski W-2-34, 4-suwowy, widlasty, 12-cylindrowy o mocy
500 KM

Pre¢dkosé: 55 km/h
Zasigg: 300 km

Uzbrojenie: armata ZiS-S-53 kal. 85 mm z zapasem amunicji 60 naboi, dwa
czotgowe karabiny maszynowe D'T'M kal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1920
naboi, 20-25 recznych granatéw obronnych F-1

Zaloga: 5 zolnierzy
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Opis obiektu, jego historia

'T-34 - legenda na gasienicach. Czotg, ktéry obok pepeszy i katiuszy byt
w czasie II wojny §wiatowej najbardziej znanym wzorem broni Armii Radzieckiej
i symbolem jej zwycigstw. Produkcja jego zostata uruchomiona w 1940 r. w za-
ktadach w Charkowie i Stalingradzie. Do wybuchu wojny niemiecko-radzieckiej
22 czerwca 1941 r. oba te zaktady wyprodukowaty 1225 czolgéw srednich T-34.
W tym czasie byt to jedyny model czotgu na swiecie, ktéry wazac 26 t uzbrojony
byt w 76 mm armatg i posiadal mocno nachylony pancerz o grubosci 45 mm Nie
przebijaly go pociski standardowych niemieckich armat i haubic. Wehrmache,
wykorzystujac doswiadczenia kampanii w Europie Zach. wiosng 1940 r., stosowat
do ich zwalczania doskonatych 88 mm armat przeciwlotniczych. Utrata przez
Rosjan wielkich ilosci T-34 i to nie tylko w walce, ale i w czasie chaotycznych
odwrotéw ukazata - w miar¢ rozwijania si¢ wojny btyskawicznej - jego niedosko-
natosci konstrukcyjne takie jak: krétka zywotnos¢ silnika, palenie si¢ sprzegiet,
wylamywanie si¢ z¢bow skrzyni biegéw itd. Oczywiscie w miar¢ rozwoju wyda-
rzen na froncie obie strony doskonality taktyke walki z przeciwnikiem pracujac
jednoczesnie nad nowymi typami czolgéw i srodkéw przeciwpancernych lub
modernizujgc starsze wzory broni. Dotyczylo to réwniez T-34, ktére z poczatkiem
1944 r. przezbrojono w armaty 85 mm wykorzystujgc doswiadczenia bitwy na
F.uku Kurskim - najwigkszej pancernej batalii Swiata.

Y.acznie do korica II w. sw. wyprodukowano grubo ponad 50 tys. czolgéw
'1-34 z armatg 76 mm i 85 mm Po wojnie ten jeden z najstynniejszych czotgéw
produkowany byl m.in. w Polsce i wykorzystany w wielu konfliktach zbrojnych
na Swiecie. Ostatnie ,,trzydziestki czworki” mozna byto zauwazy¢ w latach dzie-
wigdédziesiatych w czasie konflikt6w na Balkanach - prawie 60 lat od podjecia
uchwatly o przyjeciu do uzbrojenia Armii Czerwonej czotgu T-34!

Drzonowski T-34-85 (popularny ,,kaczor”) o numerze fabrycznym 0730710 to
polski, powojenny egzemplarz. Wyprodukowany on zostal w Zaktadach Bumar-
Y.ab¢dy miedzy 1951 a 1956 rokiem. Wojsko przekazujac czolg do muzeum
wymontowalo z niego praktycznie wszystkie podzespoty tak, ze w tej chwili
jest to sama skorupa. Kadtub pomalowano jednolicie farbg ftalowa khaki. Jednak
w trakcie prac remontowych odkryto pod wierzchnig warstwg farby na wiezy
numery taktyczne - bialy numer 6936 oraz starszy 2920 naniesiony w formie
z6ttych kropek, co oznacza, ze wéz pomalowany byt w latach szesédziesiatych
w rzadko stosowany kamuflaz tréjbarwny. Poza tym w tyle wiezy odstoni¢cto
w biatym kwadracie cyfre 3 (oznaczenie kompanii ?).

Trudno jest na dzieni dzisiejszy ustali¢ histori¢ stuzby ,,kaczora”. Wiadomo tyl-
ko, ze przekazany on zostal do muzeum w 1979 r. z JW 2788 w Krosnie Odrz.

~11 -



Wieza czolgu ciezkiego

IS-2

numer inwentarzowy LMW-KI-1699 Foto J.Sobocinski

Grubos¢ pancerza wiezy:
Przé6d: 100-160 mm
Boki: 90 mm

Goéra: 30 mm

S12-



Opis obiektu, jego historia

Wieza o numerze seryjnym 40524 wykonana jest z elementéw odlewanych
i ptyty walcowanej zespawanych ze sobg. Wyprodukowana zostata w 1944 r. przez
Zaktady Kirowskie w Czelabirisku na Uralu. Wewnatrz zamocowana jest 122 mm
armata czolgowa D-25T wz. 1943 (pozbawiona hamulca wylotowego) opracowana
przez Biuro Konstrukeyjne F.Pietrowa i wyprodukowana w 1944 r. w Fabryce
nr 9 w Swierdtowsku lub w Fabryce nr 122 ,,Barrikady” w Stalingradzie.

Wnetrze wiezy pozbawione jest wielu elementéw wyposazenia - wigcznie
z klapa wtazu tadowniczego. Na tylnej Scianie znajdujg si¢ stelaze do mocowania
czgsci zapasu amunicji armatniej rozdzielnego tadowania (gléwnie pociskéw).
Miejsce, w ktérym montowany byt w ruchomym jarzmie karabin maszynowy
DT kal. 7,62 mm zastgpione zostalo dodatkowym wentylatorem. Na zewnatrz
wiezy widoczne jest miejsce uderzenia pocisku (pod szczeling obserwacyjng
w wiezyczce dowddey) ze sladami rykoszetéw odtamkéw.

Wiez¢ zdjeto z uszkodzonego czotgu nalezacego do jednego z Gwardyjskich
Putkéw Czotgéw Cigzkich i ustawiono na poligonie jako cel lub stanowisko
dla obserwatora artylerii. W 1989 r. trafita ona do zbioré6w muzeum przekazana
przez Rosjan z jednostki w Swigtoszowie, gdzie stacjonowata 20 Zwienogrodzka
Dywizja Pancerna.

Foto J.Sobocinski




Wbz zabezpieczenia technicznego

WZT-1

nurﬁer inwentarzowy LMW-KI-2032 - Foto J.Sobocinski

& - e

Dane taktyczno-techniczne:

Masa wiasna: 31,6 t

Naped: silnik dieslowski W-55, 4-suwowy, widlasty, 12-cylindrowy o mocy
580 KM

Predkosé: 50 km/h
Zasigg: 470 km

Uzbrojenie: wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK kal. 12,7 mm, r¢czny
granatnik przeciwpancerny RPG-7

Zaloga: 3 zolnierzy

Wyposazenie: wyciagarka o uciggu 750 kN, dZwig o nosnosci 30 kN, spychacz-
lemiesz, zestaw do jazdy podwodnej

_14-



Opis obiektu, jego historia

Do ewakuacji i udzielania pomocy technicznej pojazdom ggsienicowym
uszkodzonym na polu walki oraz do r6znych prac ziemnych wykorzystuje si¢
w wojsku specjalistyczny sprzet. Wyposazony on jest w wyciagarke, dzwig,
spychacz-lemiesz, wiclokrazkowy uktad ewakuacyjny ztozony z blokéw i lin
zwigkszajacych sitg wyciaggarki, komplet cz¢sci zamiennych, narzg¢dzia remon-
towe oraz zestaw do jazdy podwodne;j.

W Wojsku Polskim przez dtuzszy czas uzywane byty wozy zabezpieczenia
technicznego WZ'T-1. Wytwarzane one byly w naszym kraju na bazie podwozia
popularnego czolgu sredniego T-55A Produkowano je do korica lat siedem-
dziesigtych w Zaktadach Bumar-f.ab¢dy w Gliwicach. Stanowity one polski
odpowiednik radzieckiego wozu zabezpieczenia technicznego BTS-2.

WZ'T-1 eksponowany w Lubuskim Muzeum Wojskowym i posiadajgcy numer
fabryczny T44A307A przekazany zostat w 1993 r. z JW 1606 Gubin.




Srednie dzialo samobiezne

SU-85

[ 3
b

numer inwentarzowy LMW-KI-2084 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 29,2 t

Naped: silnik dieslowski W-2-34, 4-suwowy, widlasty, 12-cylindrowy o mocy
500 KM

Predkosé: 55 km/h
Zasieg: 150 km (w terenie)

Uzbrojenie: armata wz. 1943 D-5S kal. 85 mm z zapasem amunicji 48 naboi, dwa
pistolety maszynowe PPSz lub PPS kal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1420-1500
naboi, 24 granaty r¢czne F-1, 5 recznych granatéw przeciwpancernych

Zaltoga: 4 zotnierzy

-16 -



Opis obiektu, jego historia

Su-85 zbudowane na podwoziu czotgu sredniego T-34 weszto na wyposaze-
nie Armii Radzieckiej w sierpniu 1943 r. Poczgtkowo przyjeto je na uzbrojenie
samodzielnych dywizjon6w, a nastgpnie putkéw artylerii samobieznej. W boju
posuwaly si¢ one nieco z tylu nacierajgcych czotgéw srednich i piechoty udzie-
lajac im wsparcia poprzez niszczenie nieprzyjacielskich wozéw bojowych, zapér
przeciwpiechotnych, punktéw ogniowych i lekkich umocnier.

Dziata samobiezne SU-85 weszty takze na uzbrojenie polskich sit zbrojnych
organizowanych od 1943 r. w Zwigzku Radzieckim. W marcu 1944 r. dostarczono
do 1 Brygady Pancernej pierwszych kilkanascie SU-85, ktére rozpoczety stuzbe
w dywizjonie dziat samobieznych. Zostat on nastg¢pnie przeformowany w 13 Putk
Artylerii Samobieznej. Te pojazdy, ktére nie ulegly zniszczeniu w czasie dziatan
wojennych i te, ktére wyremontowano po wojnie stuzyty do korica lat pi¢édzie-
sigtych w jednostkach pancernych Wojska Polskiego. Po wycofaniu z pierwszej
linii przebudowane zostaly na wozy pogotowia technicznego stuzgc w naszych
sitach zbrojnych jeszcze przez kilkanascie lat.

Znajdujace si¢ w Drzonowie SU-85 o numerze fabrycznym 403462 to wéz
wezesnej wersji wyprodukowany w koricu 1943 r. lub na poczatku 1944 r. w Za-
ktadach Uralmaszzawod w Swierdtowsku. Walczace w sktadzie jednego z putkéw
Srednich dziat samobieznych przydzielonego do 11 Korpusu Pancernego Gwardii
zniszczony zostal w poczgtkach lutego 1945 r. w czasie star¢ o Kunowice - matlg
miejscowos¢ niedaleko Stubic. Po walkach pojazd ustawiono jako pomnik pole-
glych zotnierzy radzieckich. W 1994 r. obiekt Sciggni¢ty zostat z cokotu i trafit
do zbioréw Lubuskiego Muzeum Wojskowego.

Foto J.Sobocinski




Lekki czotg ptywajacy
PT-76 B

numer inwentarzowy LMW-KI-1950 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 14 t

Naped: silnik dieslowski W-6, 4-suwowy, rzgdowy, 6-cylindrowy o mocy 240 KM
Predkosé: 44 km/h (na ladzie), 10,2 km/h (w wodzie)

Zasigg: 260 km (po drodze)

Uzbrojenie: armata D-56TM kaliber 76 mm z zapasem amunicji 40 naboi,
karabin maszynowy SGMT kal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1000 naboi, 15
granat6w recznych F-1

Zaltoga: 3 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

Na poczatku lat pigédziesiatych wprowadzono do uzbrojenia radzieckich jed-
nostek pancernych i zmechanizowanych skonstruowany przez N.Szaszmurina
z Zaktadéw Kirowskich w Leningradzie (dzisiejszy Sankt Petersburg) lekki
czolg ptywajacy. Ze wzgledu na swojg specyfik¢ w6z byt stabo opancerzony, co
pociggneto za sobg matg odpornosé na trafienia pociskami. W konstrukcji wozu
wykorzystano nowatorskie rozwigzanie w postaci hydrodynamicznych pednikéw,
ktdére dziataja na zasadzie odrzutu wody umozliwiajgc ptywanie. Przez dwa-
dziescia lat produkeji P'T-76 byt wielokrotnie modernizowany, a jego podwozie
postuzyto do budowy wielu pojazdéw specjalistycznych m.in. transporteréw
opancerzonych BTR-50, dzial samobieznych ASU-85 itd.

Lekkie czolgi ptywajgce P1-76 stuzyty od potowy lat pieédziesigtych w na-
szych sitach zbrojnych. Najpierw byty to oddzialy rozpoznawcze w jednostkach
pancernych, pézniej nasycono nimi jednostki desantowe m.in. Jednostk¢ Obrony
Wybrzeza (tzw. niebieskie berety).

Prezentowany w muzeum czolg o numerze seryjnym 7069731 przekazany zo-
stal do muzeum latem 1991 r. przez JW 2201 w Stupsku. Nalezy on do ostatnich
serii produkeyjnych. Wyposazony jest w armat¢ z przedmuchiwaczem przewodu
lufy zakoriczong hamulcem wylotowym typu aktywnego i stabilizowang w dwéch
ptaszczyznach. Na wiezy (nad wlazem tadowniczego) zamocowana jest obrotowa
podstawa na przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK opra-
cowana przez polskich inzynieréw z Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej
i Samochodowe;j.

Fot J.Soboci_ﬁski
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Czolg sredni
T-S5 U

numer inwentarzowy LMW-KI-1700 - Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 36 t

Naped: silnik dieslowski W-55, 4-suwowy, widlasty, 12-cylindrowy o mocy 580 KM
Predkosé: 50 km/h

Zasieg: 500 km (po drodze)

Uzbrojenie: armata D-10T2S kal. 100 mm z zapasem amunicji 43 naboi, wiel-
kokalibrowy karabin maszynowy DSzK kal. 12,7 mm z zapasem amunicji 200
naboi, karabin maszynowy PKT kal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1750 naboi,
granaty reczne

Zaloga: 4 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

W potowie lat pigédziesigtych wprowadzono do uzbrojenia wojsk pancernych
Zwiazku Radzieckiego czotg sredni T-55 bedacy zmodernizowang wersjg '1-54.
Nowy czolg juz w zaktadzie produkcyjnym przystosowany byl do pokonywania
glebokich przeszkéd wodnych. Uszczelnienie pojazdu spowodowato, ze mozna
w nim byto zamontowa¢ uktad ochrony przed bronig masowego razenia (ABC).
Zmodernizowano silnik, w ktérym zwi¢kszono moc oraz przekonstruowano
inne zespoty uktadu napgdowego. Szacuje si¢, ze w Zwigzku Radzieckim oraz
w krajach, do ktérych sprzedano licencj¢ wyprodukowano facznie ponad 70 tys.
czotgéw T-54 i T-55.

"T-55 dostarczany byl réwniez dla naszej armii. Licencyjna, seryjna produkcja
tego wzoru uzbrojenia rozpoczeta si¢ w 1964 r. w Zaktadach Bumar-fabgdy w Gli-
wicach i trwata do korica lat siedemdziesigtych powodujac, ze ,,pie¢ piatka” stata
si¢ na dlugie lata podstawowym wozem bojowym naszych wojsk pancernych.
Poddawana ona byla w tym czasie licznym usprawnieniom i modernizacjom m.in.
poprzez montaz na wiezy podstawy dla wielkokalibrowego karabinu maszyno-
wego czy tez zakladanie tzw. tadunkéw wydtluzonych do likwidowania zapér
minowych. Wytwarzano w naszym kraju kilka wersji T-55 takich jak: T-55 A,
T-55 M, T-55 U, wersje dowédeze T-55 AD1, T-55 AD2 czy tez ostatnig wersj¢
produkcyjng T-55 AM z wyrzutniami granatéw dymnych, systemem kierowa-
nia ogniem ,,Merida” oraz systemem ostrzegania przed namierzeniem wigzkg
laserowa. W koricu lat dziewig¢édziesigtych wystuzone T-55 zostatly wycofane
ze stuzby w naszej armii.

Prezentowany w muzeum T-55 U to polska modernizacja czotgéw T-54 do
standardu T-55 A - czyli wozéw zgodnych z radziecka licencja. Nosi on numer
fabryczny X40A24247A i przekazany zostal w pazdzierniku 1989 r. z JW 1659
w Wedrzynie.

Foto J.Sobocinski




Ciezkie dziatlo samobiezne

ISU-122

numer inwentarzowy LMW-KI-1870 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Masa bojowa: 45,5 t
Naped: silnik dieslowski W-2-1S, 4-suwowy, 12-cylindrowy o mocy 520 KM
Predkosé: 35 km/h
Zasieg: 220 km (po drodze)

Uzbrojenie: armata wz. 1931/43 (A-19) lub D-25S (dla wersji ISU-122s) kal.
122 mm z zapasem amunicji 30 naboi rozdzielnego tadowania, wielkokalibrowy
karabin maszynowy DSzK wz. 1938 kal. 12,7 mm z zapasem amunicji 250 naboi,
1-2 pistolety maszynowe PPSz wz. 1941 kal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1491
naboi, 25 r¢cznych granatéw obronnych F-1

Zaltoga: 5 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

Wprowadzenie do walki przez Niemcéw czotgéw PzKpfw VI, Tiger” wymusi-
to na Rosjanach rozpoczgcie prac nad skonstruowaniem nowego czolgu ci¢zkiego,
ktdry zastapitby przestarzaly i uzbrojony w nieefektywng 76 mm armat¢ KW-1.
Nowy model oznaczany jako IS i opracowany przez Biuro Konstrukcyjne
Zaktadéw Kirowskich w Czelabirisku na Uralu wszedt do stuzby z poczatkiem
1944 1. - po wielu perturbacjach dotyczacych przede wszystkim uzbrojenia. Na
jego podwoziu postanowiono skonstruowac takze cigzkie dzialo samobiezne
ISU uzbrojone w 152 mm haubico-armat¢ wz. 1937/43. W zwiazku z tym, ze
zaklady zbrojeniowe nie byty w stanie dostarczyé wystarczajacej ilosci haubico-
armat tego kalibru zdecydowano o wykorzystaniu w nowych pojazdach duzych
zapasow armat wz. 1931/43 kal. 122 mm tworzac nowy model wozu - ISU-122.
Oba pojazdy byty identyczne - réznily si¢ tylko kalibrem uzbrojenia. f.acznie
w latach 1943-1945 wyprodukowano ponad 4000 pojazdéw obu odmian.

Wystawione w muzeum ISU-122 o numerze fabrycznym 242-40960 (iden-
tyfikowane wczesniej blednie jako ISU-152) to jedno z 22 cigzkich dziat
samobieznych, ktére w 1944 r. trafity do 25 Putku Artylerii Samobieznej
1 Korpusu Pancernego 2 Armii. W kwietniu 1945 r. braty one udziat w ci¢zkich
bojach pod Budziszynem blokujac idace z odsiecza Berlinowi oddziaty niemiec-
kie. Stracono wéwczas 6 wozow.

Ci¢zkie dziala samobiezne ISU-122 (a takze ISU-152) stuzyty w jednost-
kach pancernych Wojska Polskiego do poczatku lat szesédziesigtych. Pézniej,
po zdjeciu uzbrojenia, przebudowane byly przez wojskowe warsztaty remon-
towe na pancerne ciggniki ewakuacyjne. Takim ciggnikiem byt nasz pojazd,
ktdry zaliczyt takze cywilng stuzbe ugniatajgc kiszonke w jednym z PGR-6w.
W 1988 1. zajechany i zdekompletowany wéz trafit do muzeum z Zaktadu
Produkcji Warzywniczej w Sokolnikach.

Foto J.Sobocirski
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Wbz pogotowia technicznego

WPT-34
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numer inwentarzowy LMW-KI-1624 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa z wyposazeniem: 33,5 t

Naped: silnik dieslowski W-2-34 M, 4-suwowy, widlasty, 12-cylindrowy o mocy
500 KM

Predkosé: 55 km/h

Zasigg: 250 km

Uzbrojenie: przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK
kal. 12,7 mm z zapasem amunicji 300 naboi, czolgowy karabin maszynowy
DTM Kkal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1250 naboi, karabinek automatyczny
AKM kal. 7,62 mm, pistolet sygnatowy wz. 1944 kal. 26 mm

Wyposazenie specjalistyczne: dZzwig o nosnosci 1t, skrzynia ladunkowa z zespo-
tem bgbnéw linowych, rura ewakuacyjna, zestaw do pokonywania przeszkéd
wodnych po dnie
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Opis obiektu, jego historia

W latach czterdziestych i pi¢édziesigtych nasze wojska pancerne uzywaty do
zadari ewakuacyjno-remontowych najprostszych modeli pancernych ciggnikéw
ewakuacyjnych. Wykorzystywano do tego celu (po zdjeciu wiezy) podwozia
czolgéw srednich T-34-85. Dopiero w latach szesédziesigtych polscy naukowcy
z Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej i Samochodowej opracowali typowo
specjalistyczny pojazd do udzielania pomocy technicznej uszkodzonym wozom
bojowym - czotgom i transporterom opancerzonym. Byl nim w6z pogotowia tech-
nicznego WP'T-34. Wytwarzano go w Wojskowych Zaktadach Mechanicznych
w Siemianowicach Slgskich.

Prezentowany w muzeum wéz pomocy technicznej posiada wysoka, trapezo-
wa nadbudéwke, w szczycie ktérej znajdujg si¢ dwa wlazy (przy wilazie dowédey
znajdowala si¢ ruchoma podstawa na przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin
maszynowy DSzK). Z lewej strony nadbudéwki znajduja si¢ drzwi wejSciowe do
pojazdu, a nad nimi sktadany zuraw o udZzwigu 1 tony. Z prawej strony nadbu-
déwki zamocowane byty zblocza jednokrazkowe. Nad przedziatem silnikowym
umieszczona jest skrzynia fadunkowa o nosnosci 1,5 tony z zespotem bebnéw
linowych zestawu ewakuacyjnego. W6z mégt byé przystosowany do pokony-
wania glebokich przeszkéd wodnych m.in. poprzez montaz wielosegmentowej
rury ewakuacyjnej.

WPT-34 0 numerze fabrycznym 0641395 wyprodukowany zostat prawdo-
podobnie w 1968 r. trafiajgc do stuzby w 4 Batalionie Remontowym 4 Dywizji
Zmechanizowanej im. J. Kiliriskiego w Krosnie Odrz. Po zakoriczeniu stuzby
przewieziony zostal w 1988 r. do muzeum.

Foto J.Sobocinski
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Opancerzony transporter gasienicowy

BTR-50 PU

numer inwentarzowy LMW-KI-1951 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 14,2 t

Naped: silnik dieslowski, 6-cylindrowy o mocy 240 KM
Predkosé: 44 km/h (po drodze), 11 km/h (w wodzie)
Zasieg: 400 km

Uzbrojenie: karabin maszynowy SGMB kal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1250
naboi

Zaloga: 2 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

Na poczatku lat pigédziesiatych radzieckie sity zbrojne jako pierwsze wpro-
wadzily na swoje wyposazenie opancerzony transporter ggsienicowy. Byl nim
BTR-50. Do jego budowy wykorzystano podwozie lekkiego czotgu ptywajgcego
PT-76. Kadtub wykonano ze spawanych ptyt stalowych o niewielkiej grubosci,
ktére chronity tylko przed niewielkimi odtamkami i pociskami matych kalibréw.
Stabe opancerzenie pojazdu i duze nachylenie niektérych ptyt kadtuba przyczy-
nity si¢ do bardzo dobrych mozliwosci ptywania, do ktérego wykorzystywane
byty - tak jak w P'T-76 - pedniki wodne. Wozy tego typu, produkowane w kilku
odmianach, uzywane byty przez piechot¢ zmotoryzowang i pododdziaty piechoty
morskiej. W Zwigzku Radzieckim zaprzestano produkcji tego typu uzbrojenia
w latach siedemdziesigtych.

Na przetomie lat pigédziesiatych i szesédziesigtych polscy i czechostowaccy
inzynierowie opracowali model transportera Topas b¢dacego odpowiednikiem
radzieckiego wozu. Wszed! on na uzbrojenie naszej armii w 1966 r. i stuzyt w niej
do polowy lat dziewigcédziesiatych.

Drzonowski BTR-50 o numerze fabrycznym 207%.001U z oznaczeniami
Jednostki Obrony Wybrzeza to pojazd w wersji dowodzenia. Posiada on w prze-
dziale transportowym duzy, rozkladany stét sztabowy, nad ktérym w stropie
kadtuba umieszczono - dla wygodnego opracowywania map - duzy swietlik.
Transporter przekazany zostal latem 1991 r. przez JW 2201 ze Stupska.




Wbz pogotowia technicznego

WPT

numer inwentarzowy LMW-KI-1952 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa wiasna: 10-12 ¢

Naped: silnik dieslowski W-6, 4-suwowy, 6-cylindrowy o mocy 240 KM
Predkosé: 44 km/h

Zasigg: 260 km (po drodze)

Zaltoga: 3 zolnierzy

Wyposazenie specjalistyczne: skrzynia tadunkowa z zestawem narzedzi i urzg-
dzeri do obstugi i naprawy uszkodzonych pojazdéw
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Opis obiektu, jego historia

Opisany wezesniej lekki czotg ptywajacy PT-76, a scislej jego podwozie
(w calosci lub w postaci poszczegdlnych elementéw) wykorzystywane byto
wielokrotnie do budowy specjalnych pojazdéw opancerzonych m.in. samobiez-
nych wyrzutni taktycznych pociskéw rakietowych klasy ziemia-ziemia. Takie
pierwotne przeznaczenie mial prezentowany w Drzonowie pojazd z oznaczeniami
Jednostki Obrony Wybrzeza.

W6z o numerze fabrycznym 306E899 okreslony w terminologii wojskowej
jako podwozie 2P16 byl nosnikiem taktycznego pocisku rakietowego wystrze-
liwanego z wyrzutni szynowej, o czym $wiadczg miejsca jej odcigcia widoczne
na gérnej i tylnej plycie kadtuba. W wyniku powaznego uszkodzenia lub po
prostu wycofania ze stuzby przestarzalego sprz¢tu obiekt przebudowany zostat
doraznie w wojskowych warsztatach remontowych na w6z pogotowia technicz-
nego. Piszacemu te stowa nie udalo si¢ niestety ustali¢ czy bylo to jednorazowe
dziatanie, czy tez w ten sposéb przebudowano wigcej pojazdéw. Pewne jest to, ze
woz tego typu jest jedynym egzemplarzem zachowanym w polskich zbiorach.

W6z pogotowia technicznego - wraz z innymi pojazdami ggsienicowymi stu-
zacymi w Jednostce Obrony Wybrzeza - trafit do drzonowskiej kolekeji latem
1991 r. z JW 2201 w Stupsku.

~ Foto J.Sobocinski




Armata gltadkolufowa

numer inwentarzowy LMW-KI-2082 .Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Kaliber: 115 mm
Masa pocisku: 5,3 kg (pocisk podkalibrowy BM-6)
Masa tadunku miotajgcego: 7,9 kg

Szybkostrzelnosé: 4 strz./ min.
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Opis obiektu, jego historia

Na poczatku lat szesédziesiatych wprowadzono do uzbrojenia wojsk pancer-
nych Zwigzku Radzieckiego czolg sredni 1-62 - pierwszy na §wiecie czolg drugiej
generacji. To, co ré6znito go od projektowanego réwnolegle stynnego T-55 to po-
tezna - jak na 6wczesne czasy - gladkolufowa armata U-5T'S (2A20) kal. 115 mm
wyposazona w przedmuchiwacz gazéw prochowych, lecz pozbawiona izolacji
termicznej. Uzywano do niej scalonych naboi z pociskami odtamkowo-burzgcy-
mi, kumulacyjnymi oraz zastosowanymi po raz pierwszy przez Rosjan pociskami
przeciwpancernymi podkalibrowymi z odrzucanym sabotem stabilizowanymi
brzechwowo. Pocisk podkalibrowy BM-6 z penetratorem ze stopu niklu, chromu
i molibdenu wystrzeliwany byt z armaty 2A20 z pr¢dkoscig poczatkowa 1680
m/s przebijajac z odleglosci 1000 m pancerz o grubosci 300 mm. Po kazdym
strzale ustawiala si¢ ona do ponownego, r¢cznego tadowania w potozeniu +3,5°,
co znacznie ograniczalo jej szybkostrzelnosé.

Wystawiona w ekspozycji plenerowej ,,sto pigtnastka” to egzemplarz szkolny
o numerze H44777 N251 wyprodukowany w 1968 r. Trafita ona do muzeum
latem 1994 1. z terenu poradzieckiej jednostki w Swigtoszowie, gdzie stuzyta do
nauki mtodym rocznikom pancerniakéw. Jest ona jedynym egzemplarzem tego
typu broni w skali polskiego muzealnictwa.

Foto J.So_bociﬁski




Armata gwintowana

D-10T28S

n
numer inwentarzowy LMW-KI-2109 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Kaliber: 100 mm
Masa pocisku: 4,5 kg (pocisk podkalibrowy BM-20)
Masa tadunku miotajgcego: okoto 6 kg

Szybkostrzelnosé: 4 strz./min.

-32-



Opis obiektu, jego historia

Armaty D-10T2S montowane m.in. w czotgach srednich T-54 B oraz T-55
i T-55 A miaty bruzdowane przewody lufy, co nadawato wystrzeliwanemu po-
ciskowi ruch obrotowy stabilizujac go na torze lotu. Wyposazone byty w uktad
stabilizacji (w pionie i w poziomie), co poprawialo celnosé prowadzonego w ruchu
ognia. Na koricu armaty znajdowat si¢ przedmuchiwacz przewodu lufy (zdemon-
towany w opisywanym egzemplarzu), ktéry poprawiatl warunki pracy zotnierzy
poprzez zmniejszenie ilosci gazéw prochowych dostajacych si¢ w czasie strzelania
do przedzialu bojowego. Nie bylo potrzeby montowania w armacie hamulca
wylotowego, gdyz wystarczajgcg role spetniato tu nowoczesne urzgdzenie oporo-
powrotne. Do armaty stosowano scalone naboje z pociskami przeciwpancernymi
BR-412, odlamkowo-burzgcymi OF-412 oraz podkalibrowymi BM-20 stabilizo-
wanymi brzechwowo i wystrzeliwanymi z predkoscig poczatkows 1430 m/s.

Armata D-10T2S o numerze fabrycznym 3027 przekazana zostata do muzeum
wiosng 1995 r. z Jednostki Wojskowej w Nowogrodzie Bobrz.

Foto J.Sobocinski




Haubico-armata pancerna
wz. 1937/43 (ML-20 S)
: SRS 1 B BT

25

s E
Foto J.Sobocinski

y LMW-KI-2083

numer inwentarzow

Dane taktyczno-techniczne:

Kaliber: 152 mm

Masa lufy z zamkiem: 2390 kg

Masa pocisku: 48,9 kg (przeciwpancerny B-540)
Donosnosé: 13 km (pocisk odtamkowo-burzacy)

Szybkostrzelnosé: 3 strz./min.
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Opis obiektu, jego historia

W drugiej potowie lat trzydziestych Rosjanie opracowali doskonaty model
152 mm haubico-armaty wz. 1937 (ML-20) Niemcy juz w pierwszych miesigcach
walk na froncie wschodnim poznali jej niezwyklg moc razenia oraz wszechstronne
zastosowanie m.in. do niszczenia stanowisk artylerii, duzych zgrupowan wojsk
i sprzetu na dalekich tylach oraz statych i polowych urzadzen fortyfikacyjnych.
Wykorzystywano do tego celu amunicj¢ rozdzielnego tadowania z pociskami
odtamkowo-burzacymi, przeciwbetonowymi i przeciwpancernymi o masie
40-50 kg.

W 1943 r. inzynierowie z Fabryki Artyleryjskiej nr 9 w Swierdlowsku oraz
nr 172 w Permie wykorzystujagc lufe, kotyske, oporopowrotnik przystosowaty
haubico-armat¢ do zamontowania w ci¢zkich dzialach samobieznych - najpierw
w SU-152, a pod koniec 1943 r. w ISU-152.

Prezentowany egzemplarz haubico-armaty to model 1937/43 (ML-20 S)
wyprodukowany w 1945 r. w Fabryce Artyleryjskiej nr 172 w Permie (numer
fabryczny N11155U) osadzonej w pancernej, odlewanej ostonie. Dzialo mogto si¢
w niej wychyla¢ w poziomie w zakresie 10°, natomiast w pionie od -3° do +20°".

ML-20 S trafita do Drzonowa w stanie uszkodzonym z odcigtym fragmentem
lufy wraz z hamulcem wylotowym przewieziona tu latem 1994 r. z poligonu
pod Zaganiem.

Foto J.Sobocinski
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Ciezkie dziala samobiezne

SU-132

= ? XS e ' AR
numery inwentarzowe LMW-KI-2257, LMW-KI-2258 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 45,5 t

Naped: silnik dieslowski W-2 K, 4-suwowy, widlasty, 12-cylindrowy o mocy 600 KM
Predkosé: 43 km/h

Zasieg: 330 km (po drodze)

Uzbrojenie: haubico-armata ML-20S kal. 152 mm z zapasem amunicji 20 naboi
rozdzielnego fadowania, 1-2 pistolety maszynowe PPSz kal. 7,62 mm z zapasem
amunicji okoto 1300 naboi, 25 recznych granatéw obronnych F-1

Zaloga: 5 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

We wrzesniu 1942 1. na froncie pod Leningradem Niemcy wprowadzili do
boju (zresztg przedwczesnie) swoje nowe czolgi cigzkie - 55 tonowe PzKpfw
VI ,Tiger” doskonale opancerzone i wyposazone w $§wietng 88 mm armatg
zyskujgc tym samym przewage nad przeciwnikiem. W zwigzku z tym, ze akcja
zawsze rodzi reakcj¢ Rosjanie podjeli starania w celu skonstruowania opartego
o podwozie czotgu cigzkiego KW-1s dziata samobieznego uzbrojonego w 152 mm
haubico-armat¢ o duzej sile razenia. W rekordowo krétkim czasie skonstruowano
i przetestowano nowy wzor broni, ktéry w lutym 1943 r. wszedt do produkcji
seryjnej. Nieliczne poczgtkowo SU-152 wykazaty swojg ogromng sit¢ niszczy-
cielskg latem 1943 r. w czasie bitwy na Luku Kurskim eliminujgc z walki wiele
ostawionych Tygryséw i zyskujac miano ,,zwierobojéw” - pogromcow zwierzat.

Produkcja dzial samobieznych SU-152 trwata od lutego do listopada-grudnia
1943 r. i zaowocowala liczba okoto 700 pojazdéw, ktére opuscity hale monta-
zowe Zakladéw Kirowskich w Czelabirisku. Z tej liczby do dnia dzisiejszego
zachowaly si¢ prawdopodobnie tylko trzy pojazdy - w tym dwa w Lubuskim
Muzeum Wojskowym.

Stanowigce ozdob¢ drzonowskiej kolekcji ,,zwieroboje” to wozy o numerach
fabrycznych KSU 30351 i KSU 30954 wyprodukowane - jeden w marcu, drugi
we wrzesniu 1943 r. we wspomnianych wyzej Zaktadach Kirowskich. Réznig si¢
one mi¢dzy sobg w kilku szczegétach m.in. jeden pojazd posiada kota jezdne
Z WEewngtrzng amortyzacja, a ponadto na jednym z nich wida¢ wyrazne Slady
udziatu w bojach (trafienie w pancerng przyston¢ okienka mechanika-kierowcy).
Nalezaty one prawdopodobnie do 1 Armii Pancernej Gwardii, a po zakoricze-
niu dziataii wojennych ustawione zostaly na cokotach na cmentarzu zotnierzy
radzieckich w Cybince. Stamtad wiosng 1997 r. trafity do Drzonowa. W ich
miejsce ustawiono 122 mm haubice wz. 1938

Foto J.Sobocinski
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Czolg sredni
T-34-85

Al

s

nurﬁer inwentarzowy LMW-KI-2233 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 32 t

Naped: silnik dieslowski W-2-34, 4-suwowy, 12-cylindrowy o mocy 500 KM
Predkosé: 55 km/h

Zasieg: 300 km

Uzbrojenie: armata ZiS-S-53 kal. 85 mm z zapasem amunicji 60 naboi, dwa
czolgowe karabiny maszynowe D'T'M kal. 7,62 mm z zapasem amunicji 1920
naboi, 20-25 r¢cznych granatéw obronnych F-1

Zaloga: 5 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

W 1943 r. okazalo si¢, ze produkowane masowo stynne czolgi srednie T-34
z armatg kaliber 76 mm nie sg w stanie prowadzi¢ réwnorz¢dnej walki z nowy-
mi typami niemieckich czolgéw. Zaistniala w zwigzku z tym potrzeba pilnego
przezbrojenia ich w nowe, o wiele skuteczniejsze dzialo o wigkszym kalibrze.
Czotgi takie z armatg kal. 85 mm osadzong w powi¢kszonej wiezy pojawity si¢
na froncie wiosng 1944 r. W tym tez roku pierwsze, nieliczne T-34-85 trafity na
wyposazenie jednostek pancernych 1 Armii Wojska Polskiego - przede wszyst-
kim 1 Brygady Pancernej. Wigksza dostawa czolgéw tego typu - ponad 200
sztuk - trafita w styczniu 1945 r. do 2, 3, 4, 16 Brygady Pancernej, 2 Batalionu
Motocyklowego, 6 Batalionu Y.gcznosci, Oficerskiej Szkoty Broni Pancerne;j.

Drugi w drzonowskiej kolekcji broni pancernej T-34-85 to w6z o numerze fa-
brycznym 4120630 wyprodukowany w koricu 1944 r. w Zaktadzie nr 112 Krasnoje
Sormowo w Gorkim. Pancerz czolgu nosi charakterystyczne slady pospiesznej,
a co za tym idzie niestarannej wojennej obrébki. Wéz trafit w lutym 1945 1. do
16 Brygady Pancernej 1 Korpusu Pancernego 2 Armii Wojska Polskiego, ktéra
w kwietniu i maju wzigta udzial w operacji berliniskiej walczgc na kierunku
budziszyriskim. W trakcie tych zmagan brygada dostata si¢ w okrgzenie tracac
az 45 czotgéw 1-34-85 z 65 etatowych. By¢é moze w trakcie tych walk w czot-
gu zostala uszkodzona wieza, ktérg po wojnie wymieniono na nowg produkcji
Zaktadu nr 183 w Niznym Tagile (w drugiej polowie lat czterdziestych czgsto
praktykowano w naszych wojskach pancernych ,odzyskiwanie” czotgéw, do
remontu ktérych wykorzystywano inne uszkodzone pojazdy).

Po wojnie, w zwigzku z przejsciem wojska na etaty pokojowe, przemiano-
wano 16 Brygad¢ Pancerng na 9 Putk Czolgéw i w sktadzie tego putku jeszcze
na poczatku lat pigédziesiatych figurowat nasz T-34-85. Dalsze jego losy nie sg
jednak znane. Po wyeksploatowaniu czotg trafit do skansenu uzbrojenia przy
Zespole Szkét Gorniczych w Lubinie, skad wiosng 1996 r. przewieziony zostat
do Lubuskiego Muzeum Wojskowego.

ski
A

Foto J.Sobocin




Przeciwlotnicze dzialo samobiezne

A SN A e P s R P Y
numer inwentarzowy LMW-KI-2093 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa bojowa: 28 t

Naped: silnik dieslowski W-54, 4-suwowy, 12-cylindrowy o mocy 520 KM
Predkosé: 50 km/h

Zasieg: 400 km (po drodze)

Uzbrojenie: dwie sprz¢zone armaty przeciwlotnicze S-68 kal. 57 mm z zapasem
amunicji 316 naboi

Zaltoga: 6 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

Do ostony przegrupowujacej si¢ piechoty, baz lotniczych, obicktéw wojsko-
wych, komunikacyjnych i przemystowych uzywa si¢ artylerii przeciwlotniczej
holowanej. Natomiast do ostony atakowanych z powietrza kolumn wojsk pancer-
nych i zmechanizowanych wykorzystuje si¢ samobiezne zestawy przeciwlotnicze.
Zabudowane na podwoziach czolgéw lub transporteréw opancerzonych dosko-
nale radzg sobie w terenie i mogg blyskawicznie wkroczy¢ do akcji przechodzac
z pozycji marszowej do bojowej. Takim tez pojazdem bylo przyjete w latach
pigédziesigtych na uzbrojenie Zwigzku Radzieckiego przeciwlotnicze dziato sa-
mobiezne ZSU-57-2 zabudowane na podwoziu czolgu sredniego T-54 i w petni
z nim kompatybilne, jezeli chodzi o podzespoty. Wg niektérych Zrédet produkcja
seryjna tego typu uzbrojenia rozpoczeta si¢ w 1955 r. w Zaktadzie nr 174 w Omsku
i trwata w nim do roku 1960.

Na podwoziu wspomnianego T-54 osadzono obszerng, odkrytg od géry wiezg
wykonang z pancernych ptyt walcowanych, ktéra chronita zatoge jedynie przed
ostrzatem pociskami matego kalibru. Zamontowano w niej dwie zmodyfikowane
armaty przeciwlotnicze kal. 57 mm S-68 (odmiana holowanej S-60), ktére na-
prowadzane byly na cel za pomocg uktadéw hydraulicznych lub mechanicznych
i mogly by¢ ustawione w maksymalnej pozycji 85°. f.adowano je 4-nabojowymi
magazynkami przewozonymi w koszu z tylu wiezy.

Przeciwlotnicze dziata samobiezne ZSU-57-2 byly na stanie wielu armii Swiata
i uzywano ich w licznych konfliktach zbrojnych m.in. na Bliskim Wschodzie.
Wykorzystywano je do zwalczania celéw powietrznych poruszajacych si¢ z pred-
koscig poddzwigckowa na wysokosci do 4000 m, a takze - ze wzgledu na duza
site razenia pociskéw kal. 57 mm - do niszczenia celéw naziemnych. Pojazdy
tego typu byly od korica lat pigédziesiatych réwniez na wyposazeniu Wojska
Polskiego, gdzie stanowity obron¢ przeciwlotniczg w pododdzialach wojsk pan-
cernych i zmechanizowanych.

Prezentowane ZSU-57-2 o numerze fabrycznym 5902G020R trafito do
muzeum latem 1994 r. z JW 3672 w Ustce, gdzie stato na pobliskim poligonie
przeciwlotniczym w Wicku Morskim.

Foto J.Sobocinski
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Plywajacy transporter ggsienicowy
PTG (K-61)
v s

f}'

e i P e A £ R T e o X
numer inwentarzowy LMW-KI-1687 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa wiasna: okoto 10 t

Naped: silnik dieslowski JaAZ 204 W, 4-cylindrowy
Predkosé: 36 km/h (po drodze), 10 km/h (na wodzie)
Zasigg: 260 km

}.adownosé: 5 t (na wodzie), 3 t (na ladzie)

Zaloga: 2 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

Na poczatku lat pigédziesiatych weszty do stuzby w wojskach inzynieryjnych
Zwigzku Radzieckiego ptywajace transportery gasienicowe K-61, ktére uzywane
byty az do polowy lat osiemdziesigtych. Te stosunkowo lekkie pojazdy majgce
oplywowy kadtub z ptaskim dnem i Scictym przodem i zaopatrzone z tytu w trgj-
topatowe sruby byly doskonale przystosowane do ptywania. Wykorzystywano
je do przewozu zotnierzy i ré6znorodnego sprzetu. Znakomicie sprawdzaly si¢
w operacjach desantowych przewozac zaopatrzenie i kursujac migdzy okrgtem
a brzegiem morskim. Transportery te posiadaty z przodu otwartg kabing, w ktérej
zasiadal dowddca i kierowca. Za kabing znajdowat si¢ duzy przedziat fadunkowy
z opuszczanym pomostem zatadowczym. W przedziale mozna byto przewozié
50-60 zotnierzy z pelnym oporzadzeniem, samochdd terenowy lub artyleri¢
- armat¢ przeciwpancerng kal. 76 mm lub 85 mm, mozdzierz kal. 120 mm,
haubice kal.122 mm

Transportery ptywajace K-61 dostarczane byty do wielu zaprzyjaznionych
krajéw. Trafiaty réwniez do Polski, gdzie wykorzystywane byty w wojskach in-
zynieryjnych do przekraczania szerokich przeszkéd wodnych stuzac m.in. jako
no$niki elementéw konstrukcyjnych mostu przeprawowego. K-61 weszty réwniez
na wyposazenie naszej ,,piechoty morskiej”. Przewozity z tzw. ODS-6w (okretéw
desantowych srednich) na brzeg morski bror, wojsko i zaopatrzenie.

Plywajacy transporter ggsienicowy przekazany zostal w potowie lat osiem-
dziesiatych z jednej z jednostek saperskich (Glogéwr).

Foto J.Sobocinski
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Plywajgcy transporter ggsienicowy

Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa wiasna: 17,7 t

Naped: silnik dieslowski W-54 T, 8-cylindrowy
Predkosé: 40 km/h (na ladzie), 10 km/h (na wodzie)
Zasieg: 500 km

t.adownosé: 10 t (na wodzie), 5 t (na ladzie)

Zaloga: 2 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

Opisany wczesniej ptywajacy transporter gasienicowy K-61 byl pojazdem
wysoce specjalistycznym doskonale wypetniajgcym narzucone mu zadania. Jego
niewielkie rozmiary wymuszajgce tym samym matg tadownosé oraz dtugi czas
stuzby spowodowaty, ze w latach szesc¢dziesiatych zastapiono go nowszg odmia-
ng oznaczong jako PTS (taki w6z znajduje si¢ réwniez w inwentarzu naszego
muzeum, a oddany jest tymczasowo w depozyt do skansenu militarnego w miej-
scowosci Pniewo w pasie Migdzyrzeckiego Rejonu Umocnionego). Transportery
te oraz ich zmodyfikowane wersje PTS-M eksportowane byty do wielu krajéw
(réwniez do Polski), gdzie stuzyty w wojskach inzynieryjnych i pododdziatach
,»piechoty morskiej”.

Konstrukcyjnie PTS-y i PTSM-y byly podobne do transporteréw K-61.
Poruszaty si¢ jednak na wigkszych kotach, miaty zabudowang kabing¢ i wicksza
przestrzen zatadowczg, w ktérej pomiesci¢ si¢ moglo 70 Zolnierzy z petlnym
ekwipunkiem, armaty kal. 85 mm, haubice kal. 122 mm lub 152 mm, ciagniki
artyleryjskie wraz z obstugg.

W naszej armii tego typu pojazdy wykorzystywane byly przez saperéw do
zadai podobnych jak transportery K-61 i podobnie jak one oddelegowywane
byty w czasie powodzi do stuzby cywilnej ratujac na zalanych terenach ludzi
i ich dobytek. Stuzac w ,,piechocie morskiej” kursowaty z wojskiem, uzbrojeniem
i zaopatrzeniem mi¢dzy okretami desantowymi a brzegiem morskim éwiczac
w latach siedemdziesigtych i osiemdziesigtych morskg operacj¢ desantowsg
panstw Uktadu Warszawskiego na Pétwyspie Jutlandzkim.

Plywajacy transporter samobiezny PTS-M o numerze fabrycznym 11567
wyprodukowany zostat w Zwigzku Radzieckim w 1971 r. Przekazanie do
Lubuskiego Muzeum Wojskowego nastgpito w pazdzierniku 1990 r. z JW 1527
w Glogowie.

Foto J.Sobocinski




Samobiezny prom ggsienicowy

GSP-35

numer inwentarzowy LMW-KI-2103 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Masa wiasna: 17 t

Naped: silnik dieslowski 8D6 (W6K), 4-suwowy, 6-cylindrowy o mocy 240 KM
Predkosé: 40 km/h (na ladzie), 10 km/h (na wodzie)

Zasigg: 200-350 km

F.adownosé: 52 t

Zaloga: 3 zotnierzy
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Opis obiektu, jego historia

GSP-55 to zestaw o dziwnym wygladzie skladajacy si¢ z dwéch ptywajacych
transporteréw gasienicowych, ktérych konstrukcja opiera si¢ o podzespoty opi-
sanego wczesniej lekkiego czotgu ptywajacego P'T-76. Maja one u géry stalowe
pontony wypetnione styropianem. Poruszajg si¢ w terenie oddzielnie, a dopiero
w wodzie stanowig tandem z odchylanymi na boki pontonami i rampg zatadow-
czo-wyladowcza.

Pojazdy tego typu uzywane byly przez wojska inzynieryjne paristw-stron
Uktadu Warszawskiego oraz inne zaprzyjaznione armie i wykorzystywane do
przeprawiania przez szerokie przeszkody wodne cigzkiego sprzetu bojowego
m.in. czotgéw T-55, T-72, samobieznych zestawéw przeciwlotniczych ZSU-23-4
»Szitka”, gasienicowych ciagnikéw artyleryjskich ATS-59.

Prezentowany w muzeum zestaw GSP-55 o numerach fabrycznych 790413,
790407 wyprodukowany zostat w Zwigzku Radzieckim w 1979 r. Trafiajac do
stuzby w naszej armii nie zostat ani razu wykorzystany stojac zakonserwowany
na tzw. ZN-ach (zapasach nienaruszalnych). We wrzesniu 1994 r. przekazany
zostal przez JW 4460 w Nysie.

Foto J.Sobocinski
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Czesé II. Samoloty i Smiglowce

Jarostaw Sobociiski

Zbiory lotnicze LMW zawierajg 24 samoloty i 5 $miglowcéw w kolekeji
plenerowej na obszarze 4 ha oraz mundury, dokumenty, medale, odznaki stuzb,
uzbrojenie a takze sprzet techniczny zwigzany z lotnictwem a eksponowany
w samym patacu jak i pawilonie ekspozycyjnym o powierzchni 600 m?.

Smigtowiec SM-2 zapoczatkowat bogaty i wcigZ rozrastajacy si¢ zbidr statkéw
powietrznych.

Rok 1979 zaowocowal kolejnymi cieckawymi eksponatami, a byly to mysliwiec
Lim-2, sredni bombowiec 11-28 oraz samolot szkolno-treningowy TS-8 ,,Bies”.
Lotnictwo w drzonowskich zbiorach mozna podzieli¢ na swoiste rodziny tak
pod wzgledem linii rozwojowych jak i typoszeregu biur konstrukcyjnych.
Przedstawione ponizej eksponaty to tylko cze¢s$é zbioréw zwigzanych z lot-
nictwem. W pawilonie oraz salach wystawowych jest takze cata gama takich
elementéw jak fotele katapultowe (od samolotéw T'S-11 , Iskra”, Lim-2, Lim-5,
MiG-21F13, MiG-21MF), silniki odrzutowe SO-1 (takze w przekroju), RD-500,
R-11F-300, ttokowe M-11FR, Al-14R, ASz-62 IR oraz turbinowy GTD-350.
Mozna takze obejrzeé uzbrojenie samolotéw poczynajac od przegladu typoszere-
gu dzialek lotniczych poprzez bomby lotnicze, uzbrojenie rakietowe (kierowane
RS-2US, R-3S - kopia amerykariskiego AIM-9 B ,,Sidewinder”, jak i niekierowane
typu S-5) wraz z r6znego rodzaju wyrzutniami (APU-14U, UB-16, Mars-2, Mars-3,
Mars-4). Cieckawostkg jest takze silnik rakietowy pocisku ziemia-powietrze S-75
Dwina, pocisku ziemia-ziemia R-14 (znanego z konfliktu w zatoce Perskiej) i na-
zywanego w kodzie NATO: SCUD. Aby dopetnié prezentacji wielkosci zbior6w
nalezy choéby wspomnie¢ o archiwalnych zdjgciach, mapach, dokumentach, me-
dalach, odznaczeniach i mundurach z calego okresu istnienia polskiego lotnictwa.
Do unikatéw w polskich muzeach zaliczymy takze fragmenty takich konstrukeiji
jak Heinkel He-111, Junkers Ju-188, Boeing B-17G,,Flying Fortress”, Bell P-39Q
»Airacobra” czy elementy FW-190 i Ta-152.

Na muzealnym stoisku pamigtkarskim sg do nabycia zdjecia, ksigzki, foldery
reklamowe, miniatury i kopie militariéw a takze lody, napoje, stodycze umilajace
zwiedzanie. Polozenie ekspozycji na terenie parku krajobrazowego gwarantuje
relaks i wypoczynek dla wszystkich. Drzonowskie muzeum to doskonale miejsce
na weekendowg wycieczke wraz z rodzing.

Gorgco zapraszajac do Lubuskiego Muzeum Wojskowego w Drzonowie
liczymy na niezapomniane wrazenia zwiedzajgcych.
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Samolot bombowy

Iliuszyn It - 28

i 4

Numer inwentarzowy LMW-KI-63 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 21,45m
Dtugosé: 17,65 m
Wysokosé: 6,70 m
Powierzchnia nosna: 60,80 m?
Predkos¢ maksymalna: 902 km/h
Putap: 12 300 m
Zasigg: 1135-2180 km
Masa wtasna: 12 890 kg
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Rys historyczny

W drugim roku istnienia LMW pozyskalo bombowiec It-28. Byl to trzeci
plenerowy eksponat lotniczy. W 1947 roku trzy przodujace biura konstruk-
cyjne otrzymaty zadanie opracowania frontowego (taktycznego) odrzutowego
bombowca. Do konkursu zgloszono Su-10, Tu-78 i It-28. Projekt Iljuszyna
wykonal pierwszy lot juz 8 sierpnia 1948 r. za$ paristwowe préby poréwnawcze
przeprowadzono w 1949 r., z ktérych wtasnie on wyszedl zwycigsko. Parametry
lotne byly tak dobre, ze zdecydowano rozpoczaé produkcje seryjng w kilku
wytworniach na raz! W sumie wyprodukowano kilka tysi¢ccy egzemplarzy, co
w okresie pokoju mozna uznaé za swoisty rekord. Samoloty tego typu lotnictwo
polskie eksploatowato od wiosny 1952 roku w kilku wersjach, tzn. rozpoznawczej,
morskiej (torpedowej), szkolnej i holowniczej. Uroczyste pozegnanie tego typu
samolotéw nastgpito 29 grudnia 1977 r., po niespetna 25-letniej eksploatacii.
Egzemplarz eksponowany w Drzonowie jest typowg wersja bombowa, jakiej
najwigcej uzytkowano w Polsce. 11-28 o numerze burtowym ,,50” i seryjnym
56538 wyprodukowano 18 lutego 1955 roku w ZSRR. Do stuzby w polskim lot-
nictwie wszedt 7-go kwietnia 1955 r. w sktad 15 Dywizji Lotnictwa Bombowego
w Modlinie, jako samolot w kluczu dowédczym. Nastgpnie uzytkowany byt
w 33 Pulku Lotnictwa Bombowego - Modlin, 7 Brygadzie [..B. w Powidzu oraz
w 15 eskadrze lotnictwa rozpoznawczego Mar. Woj. w Siemirowicach. Ostatni
lot samolot ten wykonat 18 czerwca 1979 r. z Siemirowic do Babimostu, skad
przybyt do Muzeum. Zatoga sklada si¢ z trzech oséb (pilot, nawigator-bom-
bardier, strzelec ogonowy). Naped samolotu stanowig dwa silniki W.Klimowa
WK-1 o ciggu 2700 kG kazdy. Uzbrojenie to 4 dziatka NR-23 kal. 23 mm (dwa
stale strzelajace do przodu, dwa w obrotowej wiezyczce ogonowej typu [1-K4),
a w komorze bombowej mozliwos¢é przenoszenia do 3000 kg bomb lub torpedy
(w wersji morskiej).

Foto W.Hoty$




Samolot szturmowy

Iliuszyn It - 10 / Avia B - 33
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Numer inwentarzowy LMW-KI-192 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 13,40 m
Dtugosé: 11,12 m
Wysokosé: 4,1m
Powierzchnia nosna: 30,0 m?
Predkos¢ maksymalna: 530 km/h
Putap: 7200 m
Zasigg: 800 km
Masa wtasna: 4680 kg
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Rys historyczny

Kolejnym samolotem z biura konstrukcyjnego S. Iliuszyna, eksponowanym
w Muzeum jest [1-10. Nie jest to jednak samolot z macierzystych zaktadéw,
lecz jego wersja wyprodukowana na licencji w Czechostowacji, oznaczona B-33.
Samoloty I-10 weszty do uzbrojenia Armii Radzieckiej w pazdzierniku 1944
roku a uzyto ich bojowo po raz pierwszy w lutym 1945 r., za§ w Ludowym
Lotnictwie Polskim zaczety pojawiac si¢ od 1949 roku. Po rozpoczeciu produk-
cji w Czechostowacji w 1951 roku, Polska nabyta w latach 1953-54 kilkadziesigt
sztuk tego samolotu. W roku 1957 rozpocz¢to wycofywanie ich na rzecz Lim-1/
Lim-2. Samolot [1-10/B-33 byt ostatnim klasycznym szturmowcem o napedzie
tlokowym w lotnictwie polskim. Egzemplarz B-33 bgdacy eksponatem LMW
posiada numer seryjny 5339 oraz taktyczny 11, wyprodukowany zostal w 1954
roku w zaktadach AVIA-Czakowice. Do Muzeum przekazano go 12 marca 1991 r.
[t-10 powstat jako nastgpca ostawionego I1-2. Y.aczyt zalety swego poprzednika,
pozbawiony zas jego wad stanowil w swoim czasie bardzo grozng bron. Zaloga
- pilot i tylny strzelec - znajdowata si¢ w opancerzonej kabinie, takze silnik
posiadal opancerzenie. Zespotem napgdowym jest silnik typu AM-42 (lub jego
czeska odmiana licencyjna M-42) o mocy 1470 kW (2000 KM). Uzbrojenie (za-
leznie od wersji) to dzialka W]a-23 kal. 23mm i karabiny maszynowe SzKAS
kal. 7,62, zastgpione pézniej czterema dziatkami NS-23 kal. 23 mm, tylny strzelec
dysponowat dziatkiem UB-20 kal. 20mm. Samolot zabierat takze 570 kg bomb
lub do 4 niekierowanych pociskéw rakietowych typu RS-82 lub RS-132.

Foto W.Hoty$
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Samolot transportowy w odmianie fotogrametrycznej

Iliuszyn It - 14T

Numer inwentarzowy LMW-KI-1704 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 31,70m
Dtugosé: 21,31m
Wysokosé: 7,80 m
Powierzchnia nosna: 100,0 m?
Pr¢dkos¢ maksymalna: 430 km/h
Putap: 7400 m
Zasieg: 600-2250 km
Masa wiasna: 12 700 kg
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Rys historyczny

Nastgpny samolot w LMW z tego samego OKB to transportowy [1-14, jeden
z najwigkszych obok I1-28 i Li-2 eksponatéw. Powstat on jako dalsze rozwinigcie
swego poprzednika, czyli [-12, z ktérego zachowano kadtub wraz z usterzeniem
poziomym i podwozie. Zaprojektowano dla niego zupetnie nowe skrzydta, uste-
rzenie pionowe, zamontowano mocniejsze silniki. Silny nacisk potozono w nim
takze na bezpieczenistwo lotéw - unowoczesniono zdecydowanie uktad prze-
ciwpozarowy i sterowanie w warunkach awaryjnych a takze zmodyfikowano
wyposazenie kabiny pilotéw. Prototyp oblatano 20 wrzesnia 1950 roku. Po do-
konaniu poprawek, w 1954 roku do produkcji wprowadzono go jako It-14P, rok
p6zniej It-14M - z przedtuzonym o 1 m kadlubem. Odmiana transportowa, bez
foteli, ze wzmocniong podlogg nosi oznaczenie [1-14T. Egzemplarz tej wlasnie
odmiany mozemy oglada¢ w plenerze LMW, wyprodukowany w 1959 r w VEB
Drezno w 6wezesnym NRD. Stuzbe rozpoczat 2 lipca 1959 r. w 36 Specjalnym
Putku Transportowym na Okeciu. Nastepnie przydzielony do 55 putku lotnictwa
transportowego (p6zniejszy 13 plt) na lotnisku Krakéw-Balice. Latatl poczatkowo
z numerem ,,45” a od 1982 roku z dzisiejszym ,,3069”. Kilkakrotnie wypozycza-
ny do PLL ,,LOT” nosit okresowo nastepujgce oznaczenia cywilne: SP-LNR,
SP-LNP, SP-LNU. Do Drzonowa trafit 28 stycznia 1989 r., po wczesniejszych
przerébkach na wersj¢ fotogrametryczng (tj. przystosowang do wykonywania
zdj¢é oraz r6znego typu pomiaréw). Napedem sg dwa silniki ASz-82'T o mocy po
1900 KM. Zasigg samolotu jest zalezny od masy przewozonego tadunku i waha
si¢ w granicach 600-2250 km. [t-14 uzytkowany byt w Polsce od 1955 r.

Foto M.Krzyzan




Samolot szkolno-treningowy

Jak -11/C-11

Numer inwentarzowy LMW-KI-1926 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 9,4 m
Dtugosé: 8,5 m
Wysokosé: 3,28 m
Powierzchnia nosna: 15,4 m?
Predkos¢ maksymalna: 465 km/h
Putap: 7950 m
Zasigg: 1250 km
Masa wiasna: 1990 kg
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Rys historyczny

Jak-11 swe poczatki bierze bezposrednio od mysliwskiego Jak-3, bowiem jed-
nym z wariantéw napg¢du tego samolotu byt silnik ASz-82 w uktadzie podwdijne;j
gwiazdy (analogicznie postapit Lawoczkin modyfikujac £.aGG-3 do tego samego
silnika, tworzac LaG-5, La-5 i La-7). Projekt ten nie zostat jednak wprowa-
dzony do produkcji. P6Zniej powstata odmiana szkolno-treningowa Jak-3 UTI,
ale ze zdecydowanie stabszym silnikiem ASz-21. Jednak mimo dobrych pa-
rametréw i ta konstrukcja nie doczekala si¢ realizacji. Po zakoriczeniu wojny
OKB Jakowlewa ponownie wystapito z propozycja samolotu do zaawansowanego
treningu - Jak-11. Byl on hybryda kadtuba Jak-1, Jak-7 i skrzydet oraz usterzenia
Jak-3. Nieco wolniejszy i cigzszy od swego protoplasty (Jak-3 UTT) - okazal si¢
doskonatym w swojej klasie. Pierwsze egzemplarze pojawity si¢ w 1947 roku
a wkrétce uruchomiono produkcje seryjng na duzg skalg. Od 1952 r. produkowany
w Czechostowacji w zaktadach ,,LLet” w Kunowicach, gdzie pierwszy egzemplarz
oblatano 29 pazdziernika 1953 r. pod oznaczeniem C-11.

Jak-11 jest samolotem szkolno-treningowym, wywodzacym si¢ konstrukcyjnie
wprost z typoszeregu mysliwcéw Jakowlewa. Zasadniczg jednak réznicg jest sil-
nik. W mysliwcach byla to jednostka rzgdowa o mocy okoto 1250 KM, natomiast
Jak-11 wyposazono w silnik gwiazdowy ASz-21 o mocy blisko potowe mniejszej
550 kW (700 KM). Z zalozenia przeznaczony do treningu bojowego, posiadat
mozliwo$¢ podwieszania bomb, fotografowania oraz treningu strzeleckiego za
pomocg zamontowanego km-u UBS kal. 12,7 mm. Egzemplarz eksponowany
w Muzeum jest produktem licencyjnym czechostowackich zaktadéw lotniczych
w Kunowicach i oznaczonym C-11 (nr seryjny 64233). Egzemplarz ten kariere
w wojsku polskim rozpoczat 4 wrzesnia 1954 roku w Oficerskiej Szkole Lotniczej
w Radomiu. Na cele muzealne przekazano go 12 marca 1991 roku.

Foto WAF




Samolot wielozadaniowy

Jak - 12A

T el

Numer inwentarzow LMW-KI-120 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 12,6 m
Dtugosé: 9,0 m
Wysokosé: 3,12 m
Powierzchnia nosna: 22,6 m?
Predkosé maksymalna: 215 km/h
Putap: 4000 m
Zasigg: 1070 km
Masa wtasna: 1059 kg
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Rys historyczny

Kolejny eksponat tej rodziny, Jak-12A jest dzi§ unikatem. Jego historia wy-
wodzi si¢ jeszcze z przedwojennych konstrukeji Jakowlewa AIR-5 i AIR-6 z lat
30-tych. W wyniku dhugiej linii kolejnych przerébek i udoskonalerd w latach
40-tych powstaty Jak-10i Jak-13 be¢dace dos¢ odmiennymi konstrukcjami (gérno-
ptat o krétkim starcie i szybszy dolnoptat z chowanym podwoziem). Do produkcji
skierowano Jak-10, jednak ze stabym silnikiem M-11M o mocy 106 kW jego
walory byly niskie. Kompromisem wtasciwosci i zalet obu tych samolotéw zostat
Jak 12, z mocniejszym silnikiem - poczatkowo M-11FR (117 kW) a nastepnie
Al-14 R (191 kW) - co umozliwito dalszy rozwdj - az do finalnej postaci Jak-12A.
Wsréd niewielu zachowanych oryginalnych tego typu samolotéw, drzonowski
egzemplarz jest tym, ktéry postuzyt jako wzér produkgiji licencyjnej (sprowadzo-
ny w 1959 r.). Wezesniejsze odmiany tego samolotu (Jak-12, Jak-12R, Jak-12M)
byty konstrukcjami dojrzewajgcymi, wyposazanymi w coraz to nowsze silniki
i oprzyrzadowanie. Dopiero Jak-12A, w pelni dopracowany stat si¢ doskonatym
samolotem w swojej klasie a dzigki zaletom wiele lat stuzyl w aeroklubach
i lotnictwie sanitarnym. Pomimo zewng¢trznego podobieristwa do wersji weze-
S$niejszych, Jak-12A posiada zmienione konstrukcyjnie skrzydto i wzmocniony
kadtub. Zwigkszony (do 220 dm?®) zapas paliwa pozwalal na wydtuzenie zasiggu
(w poréwnaniu z pierwszg odmiang ponad dwukrotnie). Silnik AI-14 R o mocy
260 KM pozwalat na osigganie dobrych parametréw lotu. Egzemplarz ze zbior6w
LMW nosi numer seryjny 12640 (oznaczenie cywilne SP-CXH), przekazano go
do Muzeum 20 grudnia 1980 r.

Foto M.Krzyzan
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Samolot szkolno-treningowy

Jak - 18

Numer inwentarzowy LMW-KI-119 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 10,6 m
Dtugosé: 8, 07 m
Wysokosé: 3,1 m
Powierzchnia nosna: 17,0 m?
Predkosé maksymalna: 248 km/h
Putap: 3000 m
Zasigg: 850 km
Masa wtasna: 805 kg

-62-



Rys historyczny

Kolejny ciekawy eksponat to szkolno-treningowy Jak-18. Powstal on jako
nastepca samolotu UT-2 i jest wlasciwie jego rozwinigciem. Zastosowano w nim
chowane podwozie, zakryta kabing¢ zalogi oraz starannie opracowano aerodyna-
mike. Pierwszy lot Jak-18 wykonat w 1946 roku zas$ produkcj¢ seryjng rozpoczgto
rok pézniej. Produkowano go w kilku wersjach w ZSRR i z licencji na Wegrzech
od 1956 1, w facznej ilosci ponad 7000 egz. Na tym typie samolotu pierwsze kroki
lotnicze stawial kosmonauta Jurij Gagarin. Prezentacja poza granicami ZSRR
odbyta si¢ w 1948 r. na Migdzynarodowych Targach Poznarnskich. Do Polski
sprowadzono ten typ samolotu w 1949 roku, najpierw do Oficerskiej Szkoty
Lotniczej Nr4 w Deblinie (1950 r.) a nastgpnie do OSL-5 Radom (1952 r.). Jaki-18
wyparty w procesie szkolenia UT-2 i UT-2M zas stuzyly do czasu wprowadzenia
samolotéw typu ,,Junak-3" a pézniej ,,Bies”, kiedy to zaczgto przekazywaé je
do aeroklubéw. Tam przetrwaty do korica lat siedemdziesigtych. Pierwsza pre-
zentacja w polskich barwach odbyla si¢ 26 sierpnia 1951 r. w czasie pokazéw
na Okeciu z okazji Swicta Lotnictwa. Od 1957 roku Wojska Lotnicze zaczely
przekazywanie posiadanych samolotéw do APRL, jednak juz w listopadzie
1951 r. polskie lotnictwo sportowe posiadato dwa samoloty tego typu (rej. cyw.
SP-APT, SP-APU) produkgiji radzieckiej zas w sierpniu 1957 r. i marcu 1958 r.
zakupiono parti¢ Jak-18 na Wegrzech. W sumie aerokluby posiadaty w latach
60-tych 57 sztuk Jak-18 (z zakupéw wiasnych 2 egz. radzieckie,15 wegierskich
oraz 40 przekazanych przez wojsko). Drzonowski Jak-18 (nr fabr. 6131 i cywilny
SP-BRN) wyprodukowano w 1952 roku, przybyl z Aeroklubu Bydgoskiego na
lotnisko w Przylepie, skad zostal przetransportowany i przekazany 21.10.1980 r.
do Muzeum. Jednostke napgdowg tego samolotu stanowi 5-cio cylindrowy silnik
gwiazdowy M-11FR o mocy 160 KM.

foto M.Krzyzan




Samolot mysliwski

Jak - 23

P

Numer inwentarzowy LMW-KI-1866 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 8,73 m
Dtugosé: 8,12 m
Wysokosé: 3,30 m
Powierzchnia nosna: 13,50 m?
Pr¢dkos¢ maksymalna: 923 km/h
Putap: 14 800 m
Zasigeg: 1030 km
Masa wiasna: 1980 kg

Rys historyczny

Jednym 2z najciekawszych, ale zapomnianych samolotéw jest Jak-23.
Wigkszos¢ pierwszych powojennych odrzutowcéw wykorzystywata zdobyczne
niemieckie silniki. Jakowlew do swojego Jak-15 zdecydowal wykorzystaé silnik
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Jumo 004. Po modernizacji silniki te produkowano pod oznaczeniem RD-10.
Jak-15 byl to w istocie Jak-3 z niemieckim nap¢dem odrzutowym. Oblatano
go 5 pazdziernika 1946r zas Jak-17, jego modyfikacja z przednim podwoziem
nap¢dzana byla silnikiem RD-10A o nieco wigkszej mocy. Juz w 1950 r. plano-
wano w Polsce podjaé produkcj¢ licencyjng tego samolotu pod oznaczeniem G-1.
Szybki rozwdj techniki w tym okresie zaowocowat doskonalszymi konstrukcjami
i plany te zarzucono. Mimo wszystko stat si¢ on protoplastg napg¢du odrzutowego
w naszym lotnictwie. Jednak Jak-17 ze wzgledu na stabe walory eksploatacyjne
nie wszedl na wyposazenie wojska. Byl wigc typem niejako zapoznawczym dla
grupy pilotéw-instruktoréw (eksploatowano 3 egzemplarze Jak-17 i kilkanascie
dwumiejscowych Jak-17W). Kolejnym stadium rozwoju jest Jak-23, nie bgdacy
tylko adaptacjg, lecz opracowany od podstaw. Zastosowano w nim licencyjng
wersj¢ brytyjskiego silnika ,,Dervent V” produkowanego w ZSRR jako RD-500
(ciag 15,53 kN), z ktérym osiggal bardzo dobre parametry w locie - predkosé
wznoszenia byla lepsza niz pézniejszych MiG-15! Jak-23 stal si¢ pierwszym
odrzutowym mysliwcem polskiego lotnictwa, uzywanym w duzej liczbie (po-
nad 100 egz.). Na wyposazenie LLP Jaki-23 weszly w pierwszej polowie 1951
roku, a juz 26 sierpnia tego samego roku wziety udziat w paradzie lotniczej nad
Warszawsg. Kariera bojowa tej maszyny trwata bardzo krétko, jako ze juz w 1952
roku rozpoczeta sie w Mielcu produkcja licencyjna nowoczesniejszych MiG-15.
Egzemplarz Jak-23 o numerze fabrycznym 807 i burtowym ,,06”, wyproduko-
wano w 1948 roku w Thilisi. Po krétkotrwalej karierze bojowej (poczatkowo
w lotnictwie radzieckim a nastgpnie polskim) przez wiele lat eksponowany byt
przed Aeroklubem Gliwickim, skad 24 wrzesnia 1990 r. przetransportowano go
do Muzeum w Drzonowie. Uzbrojenie samolotu stanowig dwa dziatka NS-23 lub
150P kal. 23mm. Mozliwe bylo takze podwieszenie dwéch bomb 60kg, zamiast
zbiornik6w pod koricami skrzydet.

Foto W.Hoty$




Samolot mysliwsko- przechwytujacy
MiG - 17 PF

Ty A =

Numer inwentarzowy LMW-KI-143 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 9,628 m
Dtugosé: 11,68 m
Wysokosé: 3,80 m
Powierzchnia nosna: 22,60 m?
Pr¢dkos¢ maksymalna: 1121 km/h
Putap: 15 850 m
Zasieg: 1930 km
Masa wiasna: 4182 kg
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Rys historyczny

Naturalnym dazeniem jest ulepszanie konstrukcji i jej waloréw taktycz-
nych. Gdy opracowano stacje radiolokacyjne (czytaj: celowniki radiolokacyjne),
ktérych masa i wymiary umozliwiaty montaz na jednomiejscowym samolocie,
konstruktorzy przystapili do préby ich zabudowy. W OKB Mikojana program
ten nosit kryptonim ,,SP”. Pierwsze préby poczyniono juz w 1950 r na samolocie
SP-2 (modyfikacji MiG-15). Nie zamontowano jednak na nim stacji ,,Korszun”,
mimo iz byl do tego przystosowany. Kolejnym krokiem rozwoju byto przekon-
struowanie samolotu ,,SI” - czyli MiG-17 - do wykorzystania w programie ,,SP”.
Poczatkowo powielono wezesniejsze rozwigzania techniczne ze stacja ,,Korszun”
na MiG-17, nazywajac go réwniez ,,SP-2”. Pézniej, w 1951 roku powstat SP-7
z zabudowang stacjg RP-1 ,Izumrud” a oficjalnie oznaczono go MiG-17P.
MiG-17F byl natomiast samolotem bez radaru, lecz wyposazonym w silnik
WK-1F z dopalaczem.

MiG-17PF powstal z potgczenia tych dwéch konstrukeji. To mysliwiec prze-
chwytujacy, jeden z pierwszych seryjnych samolotéw radzieckich, wyposazonych
w radar poktadowy. Charakterystyczne wybrzuszenia z przodu kadltuba, kryja
wiasnie anteny radaru. Umozliwial on wykrycie duzego celu z odlegtosci 12 km,
niezaleznie od pogody a nast¢pnie po zblizeniu atak za pomoca dziatek 23 mm.
MiG-17 z radarem byl o 200 kg ci¢zszy, wiec dla wywazenia usunigto dziatko
N-37, zast¢pujac je 1zejszym NS-23. W ten sposéb MiG-17PF zyskal jednorod-
ne uzbrojenie w postaci trzech dzialek kalibru 23 mm. Egzemplarz o numerze
bocznym 307 i seryjnym 58310307 wyprodukowano w maju 1955 roku w ZSRR,
a stuzbe rozpoczat 24 sierpnia 1955 roku w 5 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego,
Warszawa-Bemowo. Rok 1960 to przeniesienie do 29plm w Ornecie, skad
w 1964 r. przebazowano ,,307” do Swidwina. W Muzeum znalazt si¢ 14 maja
1981 r., przekazany z lotniska w Babimoscie.

Foto M.Krzyzan




Samolot mysliwski
MiG - 21F13
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Numer inwéntarzowy LMW-KI-117 Foto J.Sobocins

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 7,15 m
Dtugosé: 15,76 m
Wysokosé: 4,10 m
Powierzchnia nosna: 22,95 m?
Pr¢dkos¢ maksymalna: 2125 km/h (Ma 2,05)
Putap: 19 000 m
Zasieg: 1580 km
Masa wtasna: 4980 kg

Rys historyczny

Po sukcesie Mikojana i Guriewicza zwigzanym z opracowaniem i wdrozeniem
do produkcji samolotu naddzwickowego (MiG-19, projekt ,,SM”) przyszta kolej na
konstrukcje osiggajaca predkosé rzedu 2000 km/h (projekt ,,E”). Wykonanie wie-
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lu testéw i préb spowodowato wybranie do osiggnig¢cia wytyczonego celu, uktadu
jednosilnikowego z ptatem typu ,,Delta”. Wiasciwosci tego skrzydla znane byly
od dawna, jednak dopiero przy duzych predkosciach naddZzwigkowych moglo
ono wykazac swojg przewage nad skosnym. W ostatecznej koncepcji MiG-21 nie
zostal jednak ,czystg deltg” (jak np. Mirage III), lecz otrzymat takze standar-
dowe usterzenie ogonowe. Po pokonaniu szeregu probleméw konstrukcyjnych
i eksploatacyjnych w 1958 r. powstat mysliwsko-przechwytujacy MiG-21F (E-6)
a w 1959r. jego odmiana uzbrojona w rakiety kierowane, MiG-21F13 (E-6T).
W latach 1962-63 wiasnie t¢ odmian¢ wprowadzono do eksploatacji w lotnictwie
polskim. Dzis$ ,,drzonowski” MiG-21F13 jest unikatem w skali polskiego muze-
alnictwa. To pierwsza i najstarsza wersja tej konstrukcji uzytkowana w naszym
lotnictwie. Samolot ten przeznaczono do dziatari w dzier i przy dobrej pogodzie.
Nie posiada wlasnego radiolokatora, wykorzystuje wigc naprowadzanie ze stacji
naziemnych. Podstawowym uzbrojeniem tej odmiany sg rakiety samonaprowa-
dzajace R-3S, kierujace si¢ (w tej wersji) na cieplo silnika celu, uzupetnieniem
- dziatko NR-30 kalibru 30 mm z zapasem 60 naboi. Eksponowany w LMW
egzemplarz oznaczony numerem seryjnym 742307 (burtowy 2307) wyprodu-
kowano pod koniec 1962 roku w zaktadzie ,,Znamia Truda” w Moskwie za$
do Polski trafit 11 stycznia 1963 r, jako 12 samolot tego typu (3 partia dostaw).
Przydzielony poczatkowo do 62 plm Poznan-Krzesiny a nastepnie 3 plm (od
1967 roku przemianowany na 11 plm) we Wroctawiu-Strachowice. Do Muzeum
przekazany 16 czerwca 1980 roku z Olesnicy (Centralny Osrodek Szkolenia
Specjalistéw Technicznych Wojsk Lotniczych), gdzie stuzyl jako nie latajaca
pomoc naukowa. Naped samolotu zapewnia silnik turboodrzutowy R-11F-300
o ciggu 38,2 kN i z dopalaniem 56,4 kNN, konstrukcji Siergieja Tumariskiego.

Foto WAF
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Samolot szkolno - bojowy

Numer inwentarzowy LMW-KI-1813 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 7,15 m
Diugosé: 15,76 m
Wysokosé: 4,10 m
Powierzchnia nosna: 22,95 m?
Predkos¢ maksymalna: 2125 km/h (Ma 2,05)
Putap: 17 500 m
Zasigg: 1380 km
Masa wtasna: 4980 kg
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Rys historyczny

Po wprowadzeniu do uzytku priorytetowych samolotéw bojowych MiG-21F
zaistniala koniecznos¢ skonstruowania wersji szkolnej. Ostatnig szeroko pro-
dukowang ,,Sparka” Mikojana i Guriewicza byt UTI MiG-15. Nie spelnial on
jednak wymogéw przeszkolenia na samolot naddzwigkowy, totez opracowano
potrzebng konstrukcj¢, wykorzystujac ptatowiec E-6. Za kabing pilota zabudo-
wano dodatkowg kabing dla instruktora, kosztem zmniejszenia kadtubowego
zbiornika paliwa. W ten sposéb powstat E-6U (samolot 66), czyli szkolno-bo-
jowy MiG-21U. Pierwsza seria posiadata jeszcze zamontowany na state karabin
maszynowy A-12,7 mm, pé6zniej jednak zostal zdemontowany. Do uzbrojenia
nalezaly wyrzutnie rakiet niekierowanych, bomby, zasobniki strzeleckie. Istniata
tez mozliwos¢ szkolenia w wykorzystaniu kierowanych rakiet powietrze-powie-
trze R-3S. Naped zapewnia silnik S. Tumarskiego R-11F-300.

Samolot z numerem seryjnym 661318 i burtowym 1318 wyprodukowano
5 kwietnia 1965 roku w Thilisi. Jest jednym z szesciu tej odmiany samolo-
téw uzywanych w Polsce, a takze przedstawicielem pierwszej (sposréd kilku
- MiG-21U 66-600, US, UM) wersji dwumiejscowej wdrozonej do produkcji
seryjnej i oznaczonej dodatkowo 66-400 (czyli jeszcze z waskim statecznikiem
pionowym jak w MiG-21F13). Samolot ,,1318”0d poczatku swojej czynnej
stuzby (4 czerwiec 1965 r.) uzytkowany byt w 1 plm ,Warszawa” w Mirsku
Mazowieckim, jedynie czasowo tj. w latach 1980-1982 latal w 10 plm - L.ask.
W drugiej potowie lat 80-tych otrzymat on godlo putku, stylizowana syrenke
namalowang po obu stronach kadtuba przed numerem taktycznym. Wycofany ze
stuzby 17 lutego 1990 roku, dwa miesigce pézniej przekazany zostalt do Muzeum
w Drzonowie.

Foto W.Hoty$




Samolot mysliwsko - przechwytujacy

MiG - 21PFM (94 N)

Numer inwentarzowy LMW-KI-2100 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 7,15 m
Diugosé: 15,76 m
Wysokosé: 4,125 m
Powierzchnia nosna: 22,95 m?
Predkos¢ maksymalna: 2175 km/h (Ma 2,05)
Putap: 19 000 m
Zasieg: 1680 km
Masa wtasna: 5180 kg
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Rys historyczny

Kolejnym eksponowanym na wystawie plenerowej samolotem jest przedsta-
wiciel drugiej generacji. MiG-21PFM ,,94N”, bo o nim mowa posiada poktadowsg
stacje radiolokacyjng RP-21M, dzigki ktérej ma wicksze mozliwosci bojowe, niz
poprzednie odmiany (tzw. mysliwiec na kazdg pogod¢). Wazng zmiang bylo
takze wprowadzenie skuteczniejszych klap z nadmuchem (system ,,SPS”Sduw
Pogranicznogo Stoja) zamiast wczesniejszych Fowlera - wychylanych i wysu-
wanych oraz mozliwosci zastosowania odrzucanych przyspieszaczy startowych
SPRD-99. Brak stalego uzbrojenia lufowego (w owym czasie lansowano teori¢
wylgcznej wiary w kierowane uzbrojenie rakietowe i to zaréwno w ZSRR jak
i USA np. wezesne wersje mysliwca F-4 ,Phantom”) skompensowano pézniej
mozliwoscig przenoszenia pod kadtubem zasobnika GP-9 (z dziatkiem GSz-23),
zamiast podwieszanego zbiornika paliwa. Uzbrojenie poszerzono, obok naprowa-
dzanego termicznie (R-3S), o rakiety RS-2US, kierowane za pomocg poktadowe;j
stacji radiolokacyjnej. Eksponowany samolot o numerze seryjnym 94N7815
wyprodukowano w 1968r.; stuzb¢ rozpoczat 25 wrzesnia 1968 roku w 40 plm
w Swidwinie a od marca 1971r. w 2 plm- Goleniéw. Do Muzeum przekazany
z Bazy Statkéw Powietrznych - Mierzecice, 21 listopada 1994 roku. Ciekawostksg
zwigzang z MiGiem-21PFM eksponowanym w Drzonowie jest fakt, iz dotart on
do Polski jako jeden z dwunastu samolotéw oznaczonych ,,94N” (Nuklearnyj),
ktdre byty przystosowane do przenoszenia taktycznej broni jadrowej (w péZniej-
szym okresie samoloty te przebudowano do standardowej wersji ,,94A”). Naped
samolotu stanowi silnik R-11F2S-300, zmodyfikowany do systemu SPS, o ciggu
maksymalnym zwigkszonym do 60,6 kN.

Foto WAF




Samolot mysliwsko - rozpoznawczy

MiG - 21R

Numer inwentarzowy LMW-KI-2343

o

Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Rozpigtosé: 7,15 m

Dtugosé: 15,76 m

Wysokosé: 4,125 m

Powierzchnia nosna: 22,95 m?
Pr¢dkos¢ maksymalna: 2125 km/h
Putap: 19 000 m

Zasicg (wewn.+2 zb.podw.): 1890 km
Masa wiasna: 5350 kg

Rys historyczny

Ciekawym eksponatem jest MiG-21R ,,1423”. Ta odmiana powstata na bazie
MiGa-21PFM, stagd mimo réznic w wygladzie zewnetrznym nosi oznaczenie
fabryczne ,,94R”. Jest jednak protoplastg wszystkich kolejnych odmian tego sa-
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molotu. W powigkszonej owiewce na kadtubie umieszczono cz¢sé wyposazenia
awionicznego i zbiornik paliwa Nr 7 o wi¢kszej pojemnosci. Tak jak PFM-ka
nie posiada stalego uzbrojenia lufowego, lecz moze za pomoca pocisk6w R-3S
wykonywaé wigkszos¢ zadad mysliwskich. Mimo to jego gléwnym zadaniem jest
rozpoznanie, realizowane za pomocg podwieszanych pod kadlubem zasobnikéw
typu ,,D”- z aparatami fotograficznymi lub typu ,,R”- ze sprz¢tem rozpoznania
emisji radarowych. Z tego tez wzgledu zwigkszono (do czterech) ilosé¢ zaczepow
podskrzydlowych, umozliwiajac przenoszenie dwéch zbiornikéw paliwa po 490
litr6w na zewngtrznych wezlach (zabronione jest wtedy podwieszanie przy-
spieszaczy SPRD-99 pod kadlubem i montowanie uzbrojenia na pozostatych
weztach). MiG-21R napedza ten sam silnik jak w MiG-21PFM (R-11F2S-300)
z racji zachowania systemu SPS. Pozostawiono tez mozliwosé podwieszenia przy-
spieszaczy startowych SPRD-99 pod kadtubem. Stacja radiolokacyjna RP-21M
»Sapfir” pozwala na wykonywane tych samych zadan jak odmiany mysliwskie
za pomocg kierowanych pociskéw rakietowych - lecz podwieszonych tylko na
wewngetrznych lub zewngtrznych weztach - zamiennie 2 pociski R-3S lub 2
pociski RS-2US (a nie na wszystkich jednoczesnie).

MiG-21R o nr fabrycznym 94R01423 i taktycznym ,,1423” jest pierwszym
egzemplarzem (wraz z ,,1422”) tej odmiany sprowadzonym do Polski i spetniat
w pewnym zakresie role samolotu zapoznawczego dla polskich pilotéw, jako iz
nast¢pne dwa przybyty dopiero okoto rok pézniej. Wyprodukowany na poczatku
1968 roku, w Polsce znalazt si¢ we wrzesniu tego roku, poczatkowo w Powidzu
(21plr-t), pézniej zas w Sochaczewie w 32 plr-t. Do Muzeum w Drzonowie
zostal pozyskany z WZL-3 w Dg¢blinie i przebazowany transportem kotowym
20 czerwca 2000 roku. Samolot nosi godta: putku (32plr-t) z prawej strony kadtuba
i eskadry (2 esk.) z lewej strony przed numerem taktycznym.

Foto WAF
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Samolot mysliwski

Lim-2

-

Numer inwentarzowy LMW-KI-64 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 10,08 m
Dtugosé: 10,10 m
Wysokosé: 3,70 m
Powierzchnia nosna: 20,6 m?
Predkosé maksymalna: 1076 km/h
Putap: 15 500 m
Zasigg: 1976 km
Masa wtasna: 3681 kg
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Rys historyczny

Druga cze¢sé rodziny MiG-6w to samoloty licencyjne, wyprodukowane
w Polsce i nazywane krétko ,,Limami”(Licencyjny mysliwiec). W drzonowskiej
kolekcji pierwszy z nich to Lim-2; jest on wersja radzieckiego MiG-15 bis, ktéry
zdobyl stawe w Korei, na poczatku lat pigédziesiatych, gdzie w pierwszej fazie
konfliktu nie mial sobie réwnych. W wyniku pionierskich badai nad pred-
kosciami rzgdu 1000 km/h okazatlo si¢, iz najwigcej przeszkéd stwarza proste
dotad skrzydlo. Stawiato ono zbyt duzy opér. Poszukiwania rozwigzania tego
problemu poszty w kilku kierunkach, najprostszym z nich okazato si¢ skrzydlo
skosne. Pogodzi¢ trzeba byto takze wiele sprzecznosci zwigzanych z ukladem
kadtuba. Takie byly poczatki samolotu MiG-15 (projekt ,,S”), ktérego prototyp
[-310 oblatano 30 grudnia 1947 r., zas doktadnie rok pdzniej ruszyla produk-
cja seryjna MiG-15 napg¢dzanego silnikiem RD-45 i nieco pézniej RD-45F
(22,5kN). W 1949 r. Wiadimir Klimow opracowal silnik WK-1 o wigkszym
ciggu (26,5 kN), co bylo impulsem do realizacji samolotu MiG-15bis (projekt
»SD”- czyli ,,S” Dorabotannyj - dopracowany), w ktérym usuni¢to wigkszosc¢
niedomagan ujawnionych w czasie eksploatacji MiG-15. Produkcja licencyjna
tego typu maszyn rozpoczeta si¢ w Polsce w 1952 r., w WSK-Mielec, gdzie
najpierw obejmowata samoloty Lim-1 (MiG-15), a od 1954 roku takze Lim-2
(MiG-15 bis). Egzemplarz o numerze fabrycznym 1B-18-09 (1A dla Lim-1, 1B dla
Lim-2, 18 seria, 9 egz. w serii) wyprodukowano 4 lipca 1956 r. a do pierwszej
jednostki bojowej (6wczesny 11 plm - Debrzno) trafit 13 lipca 1956 r. Po ponad
dziesigcioletniej stuzbie bojowej przekazany do 58 putku szkolnego w Deblinie,
a w lutym 1974 r. do 61 putku szkolnego-bojowego w Biatej Podlaskiej, skad
26 kwietnia 1979 r. przelecial do Babimostu. W ostatnig podréz, juz na kotach,
wyruszyt 21 czerwca 1979 roku.

Foto W.Hoty$
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Samolot rozpoznawczy i korygowania ognia artylerii

SB Lim - 2Art

Numer inwentarzowy LMW-KI-1935 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 10,08 m
Diugosé: 10,10 m
Wysokosé: 3,70 m
Powierzchnia nosna: 20,6 m?
Predkos¢ maksymalna: 1011 km/h
Putap: 13 950 m
Zasigg: 1340 km
Masa wtasna: 3770 kg
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Rys historyczny

Przewidujac duza produkcje bojowych MiG-15, OKB Mikojana dos¢ szybko
opracowato wariant dwumiejscowy (projekt ,,ST”), kt6ry powstat w 1949 1. Jego
modyfikacja na bazie MiG-15bis, (ST-2) nie byta produkowana seryjnie. Oba
w stosunku do swoich typéw podstawowych réznity si¢ zabudowaniem drugiej
kabiny kosztem zmniejszenia pojemnosci gléwnego zbiornika paliwa. Zmieniono
takze uzbrojenie, poczatkowo zastgpujac je pojedynczym karabinem maszyno-
wym UBT 12,7 mm, pé6zniej zas jednym dziatkiem NS-23. UTI MiG-15 byt
wykorzystywany takze do szkolenia na samoloty MiG-17 i MiG-19, ktére nie po-
siadaty swoich odmian treningowych. W Polsce takze nie produkowano z licencji
odmian szkolnych, jedynie starsze egzemplarze MiG-15/Lim-1 przebudowywano
na dwumiejscowe SB Limy-1. Po zamianie tylnej cz¢sci kadtuba wraz z silnikiem
od Lim-2 powstawaty SB Lim-2. Z biegiem lat, po wprowadzeniu do uzytku
MiG-21F13/PFM/U, starzejace si¢ SB Limy przystosowano do dziatari na rzecz
Wojsk Ladowych - do korygowania ognia artylerii oraz rozpoznania. Tak powstat
SB Lim-2 Art., na ktérym zamontowano pod kadtubem pojemnik z aparatem
fotograficznym AFA-39 i zmieniono wyposazenie radiowe. SB Lim-2 A (Art.)
nr fabr. 1B-08-020 i takt. 8020 przechodzit kilka modyfikacji od Lim-1 (nr takt
»207) do SB Lim-2 Art, pozostajac w tej ostatniej do korica stuzby (18 styczen
1991 r.). Do Muzeum przybyt 6 maja 1991. Samolot posiada oryginalne malo-
wanie kamuflazowe oraz godto 2 esk. na stateczniku pionowym (sowa siedzaca
na kotwicy) pochodzace z ostatniego okresu eksploatacji w 7 putku lotnictwa
specjalnego Marynarki Wojennej w Siemirowicach. Samoloty Lim-1 (SB Lim-1)
posiadaty silniki RD-45 F /Lis-1 o ciagu 22,7 kN, a SB Lim-2 WK-1A / Lis-2
(czyli licencyjny silnik drugi), o ciagu 25,5 kN.

Foto W.Hoty$




Samolot szkolno - bojowy

SB Lim - 2M

Numer inwentarzowy LMW-KI-1737 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 10,08 m
Diugosé: 10,10 m
Wysokosé: 3,70 m
Powierzchnia nosna: 20,6 m?
Predkos¢ maksymalna: 1011 km/h
Putap: 13 950 m
Zasigg: 1340 km
Masa wtasna: 3763 kg
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Rys historyczny

Znajac genezg¢ powstania SB Lim-2Art (patrz: ,,Rys historyczny” tego sa-
molotu), wystarczy nieco jg uzupelnié. Mianowicie po latach czynnej stuzby
wartyleryjskich” SB Limé6w, postanowiono cz¢sé samolotéw przywrécié do dawnej
postaci szkolno-bojowej. Jednak, aby odréznié je od wezesniej przebudowanych
egzemplarzy (przeszty po drodze przeciez sporo modyfikacji), zdecydowano
zmieni¢ oznaczenie na SB Lim-2M.

Samolot o numerze bocznym 112 posiada bardzo bogatg histori¢ a poczatek
ma ona 14 lipca 1954 roku w WSK-Mielec, kiedy to wyprodukowano ten samolot.
Poczatkowo byt to rasowy mysliwiec jednomiejscowy (Lim-1, nr takt ,,12”) i od
24 lipca 1954 r. stuzyt w 11 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego w Swidwinie. Po
kilku latach eksploatacji przebudowano go na wersj¢ szkolno-bojows (dodajac
drugg kabing) i oznaczono SB Lim-1 Po nastepnych kilku latach przeobrazit si¢
w samolot do korygowania ognia artylerii - SB Lim-1 Arc. W roku 1975 prze-
szedl kolejng modyfikacje do wersji SB Lim-2Art, kiedy to wymieniono silnik
na nowoczesniejszy oraz calg tylng cz¢sé kadtuba od innego samolotu (Lim-2,
nr fabr. 1B-17-023). Po o$miu latach, w 1983 roku przebudowano go kolejny raz
- tym razem przywrécono mu cechy samolotu szkolno-bojowego, lecz w zmo-
dyfikowanej formie z oznaczeniem SB Lim-2M. W tej postaci stuzyt do korica
kariery bojowej w 45 putku mysliwsko-szturmowym (péZniej przemianowanym
na 45 putk szkolno-bojowy) w Babimoscie. Do Muzeum przekazano go 17 stycz-
nia 1990r., po 35 latach eksploatacji (14.07.1954 r.- 30.06.1989 r.), kiedy zdj¢to
go ze stanu wojska.

Foto W.Hoty$




Samolot mysliwsko - rozpoznawczy

Lim-5R

Numer inwentarzowy LMW-KI-2101 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 9,628 m
Dtugosé: 11,36 m
Wysokosé: 3,80 m
Powierzchnia nosna: 22,60 m?
Pr¢dkos¢ maksymalna: 1145 km/h
Putap: 16 600 m
Zasieg: 1680 km
Masa wiasna: 4114 kg

Rys historyczny

Samolot zwigzany z projektem ,,SI”, czyli nastepcg MiG-15bis byt natural-
ng kontynuacjg linii. Prototypem przysztego MiG-17 zostat 1-330. Powstat on,
aby poprawi¢ nie najlepsze parametry lotne MiG-15bis przy maksymalnych
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predkosciach lotu. W wyniku préb w tunelu aecrodynamicznym wprowadzono
w nowej konstrukceji kilka zmian. Najwazniejszg z nich bylo zwigkszenie kata
skosu przykadtubowej czg¢sci skrzydila do 45° a pozostalej do 42°, wprowadzo-
no takze trzy grzebienie aerodynamiczne zamiast poprzednich dwé6ch a samo
skrzydto wzmocniono. W sierpniu 1951 roku ruszyla produkcja seryjnych
MiG-17. W 1952 r. poprzez skonstruowanie dla silnika WK-1 dopalacza powstat
WK-1F (forsaz) o ciaggu 33,1 kN a samolot z tym silnikiem nazwano MiG-17F
(projekt ”SE”). W czasie préb w locie nurkowym, osiggni¢to na nim predkosé
1250 km/h (1,18 Ma), czyli wyraZznie przekroczono barier¢ dZzwigku. W Polsce do
produkcji od razu zakwalifikowano unowoczesniony samolot - MiG-17F i uru-
chomiono produkcj¢ pod oznaczeniem Lim-5. Nastgpilo to 28 listopada 1956
roku w WSK-Mielec a pierwszy egzemplarz wpisano do rejestru jako 1C 00-01.
W sumie wyprodukowano 477 licencyjnych Lim-5 za$ ostatnim egzemplarzem
zostal 1C 19-14, wyprodukowany 30 czerwca 1960 roku. Opracowano i wyko-
nano wiele r6znych wersji tego samolotu m.in. Lim-5M, Lim-5R, Lim-5MR,
Lim-5P. W zbiorach Lubuskiego Muzeum Wojskowego mozemy ogladaé odmia-
n¢ Lim-5R, czyli wersj¢ mysliwskg przystosowang do rozpoznania za pomocg
aparatu fotograficznego (pojemnik z aparatem lotniczym AFA-39 zamontowa-
no na prawej stronie spodu kadluba, mniej wigcej w potowie jego dltugosci).
Egzemplarz o numerze seryjnym 1C-17-21 i bocznym ,,1721” wyprodukowano 27
kwietnia 1960 roku, w WSK Mielec, do stuzby zas wszedt 4 maja tego samego
roku. Eksploatowany w kilku jednostkach, poczawszy od 29 plm w Ornecie,
przez 40 plm - Swidwin, 58 putk szkolny w Deblinie, 38 putk szkolno-bojowy
Modlin i 61 putk szkolno-bojowy w Biatej Podlaskiej. Po wycofaniu ze stuzby
w 1990 r. trafit do Bazy Statkéw Powietrznych w Mierzecicach, skad 23 listopada
1994 roku przetransportowano go do Muzeum.

Foto W.Hoty$
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Samolot szturmowo - rozpoznawczy
Lim - 6 bis R

g

Y

Numer inwentarzowy LMW-KI-1738 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 9,628 m
Dtugosé: 11,36 m
Wysokosé: 3,80 m
Powierzchnia nosna: 22,60 m?
Pr¢dkos¢ maksymalna: 1150 km/h
Putap: 16 000 m
Zasigg: 1630 km
Masa wiasna: 4271 kg

Rys historyczny

Oryginalng polskg modyfikacja, w zadnym innym kraju nie produkowang byt
Lim-6. Przed wykonaniem pelnych préb prototypu CM 16-01 wyprodukowano
40 szt. tego samolotu. Posiadal on pojemnik spadochronu hamujacego pod sta-
tecznikiem pionowym, klapy z nadmuchem oraz grubsze przy kadtubie skrzydto
z integralnymi zbiornikami paliwa (jak w Lim-5M). Jednak w tej konfiguracji byt
on gorszy od zwyktych Lim-5 - wigkszy opdr skrzydta, mata skutecznosé klap.
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Produkcje Lim-6 przerwano, demontujac owiewko-zbiorniki i instalacj¢ nadmu-
chu klap z wyprodukowanych egzemplarzy. Pozostawiono jednak pojemnik na
spadochron pod statecznikiem pionowym a po dodaniu dwéch dodatkowych we-
ztéw podwieszeni powstat Lim-6bis. W tej postaci rozpocz¢to produkeje 23 marca
1963r. W sumie produkcja objeta 70 sztuk tych samolotéw w trzech seriach (seria
4 - przebudowane Lim-6 oraz seria 5 i 6). Wsrdd kilku odmian Lima-6 (Lim-6bis,
Lim-6M, Lim-6R), znajduje si¢ takze Lim-6bisR. Powstal on w wyniku kolej-
nych, sukcesywnie wprowadzanych ulepszen, ktérych celem bylo zaadaptowanie
konstrukcji do zwalczania celéw naziemnych. Ostatecznie samolot dostosowano
takze do funkcji rozpoznania, montujgc pod kadlubem zasobnik z aparatem fo-
tograficznym (AFA-39). Uzbrojenie oprécz standardowych dla Lim-5/6 dziatek
23mm i 37mm, poszerzono o mozliwosé podwieszenia na dwéch dodatkowych
belkach podskrzydlowych, bomb wagomiaru 50, 100 i 200 kg lub zasobnikéw
Mars-2 na 16 niekierowanych pociskéw rakietowych typu S-5. Lim-6bisR, uno-
woczesniona wersja rozpoznawcza, ktérej przedstawiciel o numerze fabrycznym
1J 06 - 35 i burtowym ,,635” jest eksponowany w plenerze LMW Drzonéw,
wyprodukowany zostat 6 marca 1964 r. w WSK-Mielec. Do jednostki bojowej (21
putk rozpoznania taktycznego) dotart 13 marca tegoz roku. Kolejny przydziat to
51 putk mysliwsko-szturmowy w Pile (od 16 lutego 1968 r.), gdzie wykonywat
loty do grudnia 1969r. skad wreszcie dotart do 45 putku mysliwsko-szturmowe-
go w Babimoscie. Po trzyletniej przerwie (7 kwietnia 1983 - 16 czerwiec 1986,
jednostka Powidz) ponownie stacjonowal w Babimoscie, gdzie dokoriczyt swg
bojowa stuzbe. Po wycofaniu z eksploatacji, 26 stycznia 1990 roku przekazany
do LMW Drzonéw. Samoloty typu Lim-5 i Lim-6bis do czasu wprowadzenia
samolot6w naddzwigkowych (a praktycznie do potowy lat 60-tych) byty podstawg
polskiego lotnictwa bojowego. Ostatnie egzemplarze Lim-6w stuzyty az do 12
lipca 1993 roku (samolot L.im-5 o numerze burtowym ,,1717”), kiedy to nastgpito
oficjalne pozegnanie z tym typem samolotu.

Foto M.Krzyzan
N




Samolot szkolno - bojowy

Suchoj Su - 7U

o

Numer inwentarzowy LMW-KI-1766 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 8,77 m
Diugosé: 16,80 m
Wysokosé: 4,80 m
Powierzchnia nosna: 23,0 m?
Predkos¢ maksymalna: 1699 km/h
Putap: 18 000 m
Zasigg: 1450 km
Masa wtasna: 8628 kg
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Rys historyczny

Bardzo ciekawym eksponatem jest samolot Su-7, ktérego wersj¢ szkolno-bo-
jowsa (Su-7U) mozemy ogladad. Jest to pierwszy radziecki samolot uderzeniowy,
w dzisiejszym znaczeniu tego stowa. Cho¢ moze spetniaé¢ zadania mysliwsko-
bombowe, to jego pierwotnym przeznaczeniem bylo przeniknigcie obrony
i zaatakowanie bronia jadrows celu w glebi terytorium przeciwnika. Odmiana
Su-7BM (pézniej takze Su-7 BKL), uzywana od 1965 roku, w polskim lotnic-
twie stosowana byla jako samolot mysliwsko-bombowy i szturmowy (cho¢ dzis
wiemy, iz polscy piloci Su-7 szkolili si¢ w dzialaniach, w ktérych brori atomowa
hipotetycznie miata by¢ uzyta).

Su-7U o numerze 905 (fabryczny 2905) wyprodukowano 18 sierpnia 1970 r.
w Komsomolsku nad Amurem. Samolot ten zakupiony dla Polski jako uzywa-
ny, jest jedynym w oryginalnej radzieckiej wersji (wczesniej dostarczone nowe
egzemplarze byly odmiang komercyjng - nieco uproszczong, przeznaczong z zalo-
zenia na eksport do krajéw zaprzyjaznionych - oznaczong Su-7 UMK) Od czerwca
1984 roku stuzyt w 7 putku lotnictwa bombowo-rozpoznawczego w Powidzu
a pézniej, od marca 1986 r. do listopada 1989 r. w 3 plm-b w Bydgoszczy. Ostatni
lot wykonat 17 listopada 1989 z Bydgoszczy do Babimostu, skad 2 kwietnia 1990
przetransportowano go do Muzeum. W Polsce uzytkowano tylko 6 egzemplarzy
szkolno-bojowych.

Silnik AL-7F1, zastosowany w Su-7, posiadat jak na owe czasy potezny cigg
6800 kG i z dopalaniem 9600 kG. Uzbrojenie stanowity dwa szybkostrzelne
dziatka NR-30 kal. 30mm oraz prawie 2 tony bomb lub rakiet nickierowanych
w zasobnikach réznych typéw lub podwieszane zbiorniki paliwa.

Foto M.Krzyzan
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Samolot bombowo - rozpoznawczy

Suchoj Su - 20

Numer inwentarzowy LMW-KI-2327 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Rozpigtosé: 10,025-13,68 m
Dtugosé: 19, 04 m

Wysokosé: 4,85 m

Powierzchnia nos$na: 34,85-38,49 m?
Predkos¢ maksymalna: 2230 km/h
Putap: 17 000 m

Zasieg: 2480 km

Masa wiasna: 9880 kg

Rys historyczny

W wyniku rozwoju konstrukeji Su-7 (pierwotnie miat on stuzyé do ataku
taktyczng bronig jadrowa) zwigzanej z potrzebg przenoszenia wigckszej ilosci
uzbrojenia oraz ze wzrastajagcg masg samolotu, i tak nie najlepsze warunki startu
i ladowania ulegaty jeszcze pogorszeniu. Podstawowym wigc zadaniem stato
si¢ znalezienie rozwigzania tego problemu. Konstruktorzy radzieccy podpatru-
jac nieco Amerykanéw doszli do wniosku, iz najwlasciwszym rozwigzaniem
begdzie skonstruowanie obrotowego skrzydta (jak w F-111), czyli zastosowanie
zmiennej geometrii ptata. Rozwigzanie takie wyprébowano na egzemplarzu
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Su-7 IG (izmiennaja geometrija). Po wyeliminowaniu niedociagni¢¢ do produk-
cji wszedt seryjny Su-17 a po zmianie silnika na mocniejszy i lzejszy Al-21F3
(109,8 kN i 1720 kg wobec 96,1 kN i 2103 kg na Su-7) powstal Su-17M i jego
wersja eksportowa Su-20, ktérej 26 egzemplarzy w 1974 roku zakupita Polska.
Pierwsza partia tych samolotéw dotarta 26 kwietnia a oficjalnie zaprezentowano
je podczas defilady 22 lipca 1974 r. W ciggu 23 lat eksploatacji polskie Su-20
wylataly w sumie blisko 28 000 godzin, zas ostatni lot nastapit 28 lutego 1997 r
- przebazowanie z Powidza na lotnisko WZL-2 w Bydgoszczy. Skad do LMW
Drzonéw przebazowano 10.10.1999 r. jeden egzemplarz - nr 6138.

Su-20 o numerze taktycznym 6138 wyprodukowano w 1976 roku w Komso-
molsku nad Amurem z numerem seryjnym 74828, w dokumentacji radzieckiej
oznaczono go jako Su-17MK (fabrycznej S-32MK). Samolot nalezy do 74 serii
produkcyjnej (zakupiono takze egzemplarze z serii 66 i 76). Caty okres stuzby
samolot eksploatowano w 7 plb-r w Powidzu, spedzit on w powietrzu 1392 go-
dziny i 3 minuty. W ciggu 21 lat przeszedt 2 remonty gtéwne w Baranowiczach,
w czasie drugiego z nich (wrzesieni 1991 r.) otrzymujgc malowanie kamuflazowe.
Zgodnie z przeznaczeniem samolot ten moze wykonywaé zadania bombowe
klasyczne jak i przy uzyciu uzbrojenia specjalnego (mozliwosé przenoszenia
taktycznej bomby jadrowej RN-24 o mocy 10 kT) oraz rozpoznawcze przy
wykorzystaniu zasobnika KKR-1 (wczesniej takze zasobnikéw typu ,,D” i ,R”
z MiG-21). Swoisty jest w przypadku polskich Su-20 system numeréw taktycz-
nych. Oznacza on kolejno rok dostawy, kwartat dostawy, miesigc dostawy oraz
ostatnig cyfr¢ numeru fabrycznego. W ten sposéb drzonowski egzemplarz mozna
rozszyfrowaé nastgpujaco: ,,6138” - rok dostawy 1976, kwartat dostawy - 1, mie-
sigc dostawy - marzec - 3 i ostatnia cyfra nr seryjnego - 8. Cz¢s¢ samolotéw wg
dokumentéw nie pasuje do tego systemu (ale tylko trzecia cyfra !). Zwigzane
jest to zapewne z op6Znieniem dostawy samolotéw lub ,,swoistym poslizgiem”
przy wypetnianiu dokumentacji.

Foto W. Hotys$




Samolot szkolno - treningowy

TS -8 B II ,,Bies*

= T

Numer inwentarzowy LM-KI-54 - Foto J.Sobocinski
Dane taktyczno-techniczne:

Rozpigtosé: 10,50 m

Dtugosé: 8,55 m

Wysokosé: 3,00 m

Powierzchnia nosna: 19,1 m?

Pr¢dkos¢ maksymalna: 315 km/h

Putap: 5900 m

Zasicg: 620 km

Masa wiasna: 1292 kg

Rys historyczny

Od poczatku lat 50-tych dojrzewala koncepcija szkolenia jednostopniowego,
ktére miato ograniczyé liczbg posrednich etapéw do jednego uniwersalnego samo-
lotu. W 1953r. przystapiono do opracowywania projektu catkowicie metalowego
samolotu o konstrukcji pétskorupowej, do napedu ktérego przewidziano silnik
Witolda Narkiewicza WN-3. W dniu 23 lipca na ,,Okeciu” nastgpit pierwszy lot
prototypu P-1 samolotu oznaczonego T'S-8 ,Bies”. Maszyna wykazata bardzo

-90 -




dobre wlasnosci lotne, szczegélnie wazne wlasnie w procesie szkolenia mtodych
pilotéw. W 1957 roku uruchomiono produkcje, poczatkowo serii informacyjnej
TS-8 B I (10 szt.) - z zamontowanymi zaczepami dla bomb 50 kg i karabinem
maszynowym UBK 12,7 mm za$ w kabinie zamontowano celownik zyroskopowy
a w krawedzi natarcia skrzydta, zamiast reflektora, fotokarabin. Seri¢ informacyj-
ng zbudowano w WSK-Okecie a produkcj¢ na duza skalg uruchomiono w 1958
roku w WSK-Mielec. W samolotach seryjnych zmieniono kilka elementéw m.in.
wprowadzajac w miejsce dotychczas uzywanego drewnianego stalego, smiglo
o zmiennym skoku WR-1 konstrukcji Wiktora Rotha, zdemontowano takze
uzbrojenie, pozostawiajac jednak celownik i fotokarabin. Tak wyposazone
samoloty oznaczono T'S-8 B II za$ ostatnie serie ze zmodyfikowanym wyposa-
zeniem TS-8 B III. W sumie wyprodukowano 250 ,,Bieséw” w 10-ciu seriach.
Do procesu szkolenia w OSL- De¢blin wprowadzono je w odmianie T'S-8 B II
w 1958 roku.

Drzonowski egzemplarz wyprodukowany zostal 8 kwietnia 1959 roku w WSK
PZL. Mielec. Numer fabryczny 1E - 03 - 10 swiadczy o tym, iz jest to dziesigty
samolot trzeciej serii produkcyjnej W oznaczeniu fabrycznym ,,1E” oznacza:
1 - wytw6rni¢ danego egzemplarza, E - typ samolotu. Wedtug powyzszej zasady
oznaczane sg samoloty wojskowe produkowane w Polsce a wsréd nich i drzonow-
ski ,,Bies” B I, bedacy typowg wersjg seryjng, nieco réznigca si¢ od prototypéw
(P-1, P-2, P-3) i serii prébnej (B.I). Samolot o numerze burtowym 0310 rozpoczat
stuzbe 9 kwietnia 1959 roku w deblinskiej ,,Szkole Orlat”. Wycofany ze stuzby w
maju 1977 roku, do czasu przejecia przez Muzeum stat na lotnisku w Bydgoszczy.
TS-8 ,,Bies” jest samolotem szkolno-treningowym z mozliwo$cig zastosowania
elementéw szkolenia bojowego, o konstrukcji catkowicie metalowej, napgdzany
silnikiem WN-3 o mocy max 232 kW (315 KM).

Foto M.Krzyzan
P h N,

b 1
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Samolot szkolno - treningowy

TS - 11 ,,Iskra” bis B

S

Numer inwentarzowy LMW-KI-1971 . Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 10,06 m
Dtugosé: 11,15 m
Wysokosé: 3,50 m
Powierzchnia nosna: 17,50 m?
Predkosé maksymalna: 720 km\h
Putap: 11 000 m
Zasigg: 1200 km
Masa wiasna: 2480 kg

Rys historyczny

Wprowadzenie do uzytku w lotnictwie polskim bojowych samolotéw od-
rzutowych, spowodowalo koniecznosé opracowania i wdrozenia do produkcji
konstrukcji szkolno-treningowej, etapu przejsciowego migdzy samolotem $mi-
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glowym nauki podstawowej (TS-8,,Bies”) a bojowym, dwumiejscowym (np.
MiG-21U). Wedtug zalozenn powinien on by¢ prosty w pilotazu o doskonatych
wlasnosciach lotnych a takze pozwalajacy na wprowadzenie podstawowych ele-
mentéw treningu bojowego. Zadania tego podjat si¢ zespét konstruktoréw pod
kierownictwem mgr inz. Tadeusza Soltyka. W ciggu trzech lat badar i préb
(1957-60) powstat projekt a nastepnie makieta i prototypy samolotu oznaczonego
T'S-11,,Iskra”. Poczgtkowe problemy z napgdem spowodowaty zakup egzempla-
rza silnika ,,Viper 8” za granica. Wykorzystano go do napedu pierwszej latajgce;j
»Iskry”, prototyp ,,02”. Nastepne samoloty posiadaty juz polskie silniki HO-10,
ktére powstaly nie bez wptywu silnika ,Viper”. Pierwszy lot seryjnej ,,Iskry”
z HO-10 (7,74 kN) nastapit w 1963 r. a 28 kwietnia 1967 roku wystartowata
ona z docelowym silnikiem SO-1 o ciagu 9,81 kN (egzemplarz ,,03”). Wiele
lat produkcji zaowocowalo kilkoma wersjami i odmianami. Pierwsza z , Iskier”
jakg eksponuje Lubuskie Muzeum Wojskowe jest przedstawiciel drugiej seryj-
nej odmiany, czyli ,,bis B”- z dodanymi dwoma weztami podwieszeri dla bomb
i nickierowanych pociskéw rakietowych pod skrzydlami. Wyprodukowana 26
marca 1970 r. z numerem fabrycznym 1H-05-06 i burtowym 0506, przekazana
zostata do uzytku w 60 lotniczym putku szkolnym w Radomiu (od 27 marca
1970 r.). Po awarii w 1972 roku przekazana zostata do Technicznej Szkoty Wojsk
Lotniczych w Zamosciu. W styczniu 1987 roku trafita do Liceum Lotniczego
w Zielonej Gorze, skad 10 kwietnia 1992 roku przybyta do Muzeum.

Uzbrojenie stanowi jedno dziatko NS-23KM, kal. 23 mm oraz podwieszane
na podskrzydlowych weztach bomby do 50 kg lub zasobniki niekierowanych
pociskéw rakietowych Mars-3, Mars-4.

Foto J.Sobocinski




Samolot szkolno - treningowy

TS - 11 bis C ,,200 Art”

%

Numer inwentarzowy LMW-KI-1637 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 10,06 m
Dtugosé: 11,15 m
Wysokosé: 3,50 m
Powierzchnia nosna: 17,5 m?
Predkos¢ maksymalna: 720 km/h
Putap: 11 000 m
Zasigg: 1250 km
Masa wtasna: 2610 kg
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Rys historyczny

Kolejna odmiana, T'S-11,,Iskra” 200 Art, nazywana takze ,,Bis C”, wyprodu-
kowana zostata 12 marca 1971 r. z numerem fabr. 1H-05-30 i burtowym 0530,
jako ostatni egzemplarz 5 serii produkcyjnej wersji ,,bis B”. Prace nad tag odmiang
podjeto, aby zastapic starzejace si¢ samoloty SB Lim-1 Art / 2 Art, nowoczes$niej-
szg konstrukcjg. Umozliwienie wykonywania zadani rozpoznania i korygowania
ognia artylerii wymusito przekonstruowanie tylnej kabiny (usunigcie drazka pi-
lota oraz czg¢sci wyposazenia a zamontowanie specjalnego stolika mapowego jak
i aparatury sterowania urzadzen rozpoznawczych) oraz zabudowania lotniczego
aparatu fotograficznego AFA-39 (w zasobniku na prawej stronie dotu kadtuba,
na wysokos$ci drugiej kabiny). Tak przerobiony samolot otrzymat oznaczenie
2H-05-30. Po przeprowadzeniu préb poligonowych zrezygnowano z produkcji
tej specjalistycznej odmiany i ponownie przebudowano na standardowa w owym
czasie wersje ,,bis B”. Do badan przebudowano 5 egzemplarzy, z ktérych jedyny
zachowany mamy okazj¢ oglagdaé. Dzis zadania obu opisanych powyzej odmian
wykonuje standardowa obecnie wersja tego samolotu oznaczona ,,Bis DF”.

Naped stanowit silnik SO-3 o ciggu 9,81 kN (1000 kG) zas uzbrojenie poza
dziatkiem NS-23KM - bomby, pociski niekierowane oraz race oswietlajace przy
wykonywaniu zadan rozpoznawczych. Do Muzeum dotart 28 lipca 1988 r.

Foto M.Krzyzan




Samolot szturmowo - rozpoznawczy

TS -11,200 BR”

Numer inwentarzowy LMW-KI-1874 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpigtosé: 10,06 m
Dtugosé: 11,15 m
Wysokosé: 3,50 m
Powierzchnia nosna: 17,50 m?
Predkos¢ maksymalna: 720 km /h
Putap: 11 000 m
Zasigg: 1450 km
Masa wtasna: 2590 kg
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Rys historyczny

Unikalnym egzemplarzem jest jednomiejscowa TS-11 ,,Iskra” 200BR (bom-
bowo-rozpoznawcza). Wyprodukowana zostala w jednym egzemplarzu i miata
stac si¢ protoplastg samolotu szturmowego oraz wsparcia pola walki. Malty udzwig
uzbrojenia i delikatna jak na samolot bojowy konstrukcja to cechy, ktére przy-
czynity si¢ do zaniechania prac nad rozwojem tej odmiany. T'S-11 | Iskra” 200BR
wyprodukowana zostata w 1972 roku, jako typowy egzemplarz dwumiejscowy,
o numerze fabrycznym 1H-08-23 i burtowym 0823, a nast¢gpnie przebudowana
(wtedy otrzymata oznaczenie 4H-08-23). Pierwszy lot na przebudowanym egzem-
plarzu wykonano 22 czerwca 1972 r. W okresie od 1972 do 1979 roku przechodzita
wiele badan, testéw i préb w réznego rodzaju instytutach technicznych (za ten
okres brak danych w ksigzkach lotéw). Przekazana wojsku, uzytkowana byta
jeszcze do pazdziernika 1985 roku w TSWL-Zamosé, skad przybyta 25 wrzesnia
1990 r. do Muzeum.

Samolot nap¢dzany byt zmodyfikowanym silnikiem SO-3B o ciagu zwigk-
szonym do 10,8 kN (1100 kG), natomiast w miejscu drugiej kabiny umieszczono
powigkszony zbiornik paliwa.

Uzbrojenie: dziatko NS-23KM z zapasem 60 nabojéw, bomby 50 kg, nickie-
rowane pociski rakietowe S-5 réznych odmian. Ilosé podskrzydtowych weztéw
uzbrojenia zwickszono do czterech.

Rozwigzania techniczne przetestowane na tym egzemplarzu zostaty wyko-
rzystane przy opracowywaniu kolejnych odmian T'S-11 ,,Iskra”.

Foto WAF




Samolot transportowo - pasazerski

Lisunow Lii-2 P

Numer inwentarzowy LMW-KI-1705 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:
Rozpietosé: 28,81 m
Dtugosé: 19,64 m
Wysokosé: 5,15 m
Powierzchnia nosna: 91,7 m?
Predkos¢ maksymalna: 320 km/h
Putap: 5600 m
Zasigcg: 2400 km
Masa wtasna: 7600 kg
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Rys historyczny

Najstarszym lotniczym eksponatem Lubuskiego Muzeum Wojskowego jest
samolot Lisunow Li-2P, radziecka licencyjna odmiana popularnej amerykariskiej
DC-3 ,,Dakoty”. Powstat on w odpowiedzi na zapotrzebowanie na sredni samolot
pasazerski i transportowy. Poczatkowo w ZSRR prébowano dokonywaé przer6-
bek samolotéw bombowych r6znego typu - lecz ich efekt nie byt zadowalajacy.
Zdecydowano si¢ wigc na zakup licencji najlepszej w owym czasie konstrukcji.
Wybdr padt na amerykanski Douglas DC-3,,Dakota”. Przystosowaniem tech-
nologii produkcji do warunkéw radzieckich zajeto sie OKB Iliuszyna zas do
nadzorowania konkretnych prac rozwojowych wyznaczony zostat inzynier Borys
P. Lisunow. Pod koniec 1939 roku uruchomiono w podmoskiewskich zaktadach
nr 84 produkcje seryjng pod oznaczeniem PS-84 (Pasazerski Samolot zaktadu
84), napedzanych silnikami M-62 zas pézniej ASz-62 IR o mocy 1000KM. Ten
na owe czasy bardzo nowoczesny i komfortowy samolot cywilny, po napasci
hitlerowskiej na ZSRR zostal zmobilizowany. Po przystosowaniu do transportu
a takze uzbrojeniu, w czasie wojny wykonywat zdecydowang wickszos¢ zadan
tego typu. Do Polski juz w potowie 1944 roku trafity trzy pierwsze egzemplarze
tego samolotu (wydzielone z lotnictwa radzieckiego i poczatkowo z jego ozna-
kowaniem) w wersji pasazerskiej. Na poczatku marca 1945 r pozyskano kolejne
samoloty, tworzgc 6 i 7 eskadr¢ transportowg. Pierwsza z nich wykonywata
zadania na rzecz rzadu druga za$ stala si¢ zalgzkiem Polskich Linii Lotniczych
»Lot”. Eksponowany w Drzonowie egzemplarz wyprodukowany zostat w 1945
roku. Stuzyt zar6wno w wojsku jak i liniach pasazerskich PLL ,Lot”, z reje-
stracjg cywilng SP-LLAS. Pozyskany zostal do Muzeum w sierpniu 1989 roku
z oSrodka wypoczynkowego w Gdarisku-Sobieszewie, gdzie znajdowat si¢ od
czasu wycofania z uzytku.

Foto M.Krzyzan
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Smiglowiec wielozadaniowy

MilMi-1/SSM -1

Numer inwentarzowy LMW-KI-1629 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Srednica wirnika: 14,30 m
Dtugosé¢ kadtuba: 12,10 m
Dtugosé catkowita: 16,95 m
Wysokosé: 3,30 m

Predkosé maksymalna: 170 km/h
Putap: 3500 m

Zasigg: 380 km

Masa wtasna: 1786 kg

Rys historyczny

Pierwsza konstrukcjg nowo powotanego do zycia w 1947 r. OKB Mila byt
GM-1. Budowe¢ jego prototypu ukoriczono juz we wrzesniu 1948 r. Do préb
i badann wykonano w sumie 5 egzemplarzy GM-1. W 1950 roku, po zatwierdze-
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niu préb panstwowych GM-1 oddano do produkcji seryjnej pod oznaczeniem
Mi-1. To jednak dopiero poczatek diugiej historii tego $Smiglowca. Jako ze byt
konstrukcjg nowatorskg ulegat ciagtym udoskonaleniom - poczgwszy od wnetrza
kabiny, jej oszklenia az po konstrukcj¢ kadtuba i topat wirnika. Opracowano
wersje: Mi-1A, Mi-1M, Mi-1G, Mi-1T a kazda z nich miata praktycznie podod-
miany. W 1954 roku zdecydowano o zmianie profilu produkeji WSK-Swidnik,
ktéry dotad produkowal podzespoty dla WSK-Mielec. W wyniku wielu przedsig-
wzigé i pomocy ZSRR oraz samego OKB Mila, pierwsze smigtowce wykonano
juz w maju 1956 roku. Byly to egzemplarze dostarczone w czgsciach a jedynie
ztozone i oblatane w Swidniku. W 1957 roku pierwsza, catkowicie polskiej pro-
dukcji wersja Mi-1T otrzymata oznaczenie SM-1\300, w kt6rym litery ,,SM”
oznaczaty $smiglowiec a ,,300” liczb¢ godzin uzytkowania topat smigta migdzy
remontami. Takze w Polsce produkowano kilka odmian, poza wspomnianym
SM-1\300, kolejnymi byty SM-1\600, SM-1D, SM-1S, SM-1Z, SM-1Sz a takze
SM-1W, SM-1Wb, SM-1F. Ostatnig odmiang bylo przebudowanie pierwszych
egzemplarzy produkcyjnych na wersje szkolne (SSM-1) poprzez zdwojenie ste-
rownic w kabinie. Smigtowce Mi-1\SM-1 od razu po sprowadzeniu w 1956 roku
weszly do uzytku w wojsku i stuzyty w Deblinie do szkolenia az do polowy lat
70-tych. Egzemplarz o numerze 1105 (fabryczny S1 01105) wyprodukowano 24
kwietnia 1956 roku. Jest to jedyny pozostaly sSmiglowiec (z pierwszych czterech
sprowadzonych) zmontowany w Swidniku z wyprodukowanych w ZSRR czesci.
Do uzytku wszedt 26 lutego 1957 roku w 23 eskadrze szkolnej w Deblinie.
Eksploatowany byt takze w 28 eskadrze lotnictwa ratowniczego w Dartowie.
Pézniej przeniesiony do 56 putku $smigtowcéw w Inowroctawiu a nastgpnie do
47-go szkolnego putku smigtowcéw w Nowym Miescie. W 1977 roku wrécit do
Deblina, stuzac jako pomoc naukowa. W Drzonowie znalazt si¢ 13 lipca 1988
roku. Naped stanowi silnik Lit-3 (AI-26W) o mocy 575 KM.

Foto M.Krzyzan
" :
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Smiglowiec wielozadaniowy, wersja sanitarna

M-2

Numer inwentarzowy LMW-KI-3 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Srednica wirnika: 14,30 m
Dtugosé¢ kadtuba: 12,10 m
Dtugosé catkowita: 16,95 m
Wysokosé: 3,30 m

Predkosé maksymalna: 170 km/h
Putap: 3500 m

Zasigg: 310 km

Masa wiasna: 1890 kg

Rys historyczny

Juz kilka miesigcy po powotaniu do zycia, Muzeum otrzymalo pierwszy
eksponat lotniczy, ktérym zostal smiglowiec wielozadaniowy SM-2. Jest to
wersja sanitarna z bocznymi pojemnikami. Biuro konstrukcyjne WSK-Swidnik
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po uruchomieniu produkcji SM-1 przystapito do jego modernizacji zwigzanej
z wykorzystaniem nadmiaru mocy silnika Lit-3. Stosunkowo mata kabina SM-1
zwrécita uwage konstruktoréw. Postanowiono przebudowaé przéd kadtuba dla
zwigkszenia ilosci zabieranych oséb do pigciu (4 + pilot). Zmodernizowany
$Smiglowiec oblatano 18 listopada 1959 roku pod nazwg SM-2 zas produkcj¢
seryjng uruchomiono w 1960 r. Poczatkowo produkowano odmian¢ pasazer-
sko-tgcznikowa a nastgpnie ratownicza (dZwigows) i sanitarng. W tej ostatniej
mozna bylo przewiezé jednego chorego w kabinie lub trzech chorych (dodatkowo
dwéch na zewngetrznych noszach w specjalnie skonstruowanych zasobnikach).
W jednostkach wojskowych SM-2 rozpoczat stuzbe w 1961 roku, uzytkowany
zaréwno w Wojskach L.adowych jak i w Marynarce Wojennej - w odmianach
facznikowej i ratowniczej. Wsréd wyprodukowanych kilkudziesigciu maszyn kil-
ka egzemplarzy zakupita Czechostowacja, gdzie znalazty zastosowanie cywilne.
SM-2 w lotnictwie czeskim wykonat ostatni lot na poczgtku 1976 roku, natomiast
w Polsce smiglowce te wycofano z eksploatacji na poczatku lat osiemdziesigtych.
Drzonowski SM-2 wyprodukowany w WSK PZL-Swidnik 6 marca 1961 roku,
posiada numer fabryczny S2 01005 i burtowy 1005. Egzemplarz ten stuzyt w kilku
putkach, poczawszy 9 marca 1961 r. w 36 Specjalnym Putku Lotniczym stacjo-
nujacym na lotnisku W-wa Okecie. Ostatnig jednostka operacyjng byt 56 Putk
Smigtowcéw w Inowroctawiu, skad po siedemnastu latach eksploatacji przybyt
lotem do Muzeum w Drzonowie. Zdjgto go ze stanu lotnictwa wojskowego
24.10.1978 r., kiedy byt juz eksponatem LMW. Egzemplarz o numerze 1005
jest pigtym z kolei $Smiglowcem pierwszej serii produkcyjnej a drugim tego typu
przekazanym lotnictwu wojskowemu. Smigtowiec SM-2 zapoczatkowal bogaty
i wcigz rozrastajacy si¢ zbidr statkéw powietrznych LMW.

Foto W.Hotys$




Smiglowiec wielozadaniowy, wersja pasazerska

Mil Mi - 2P

Numer inwentarzowy LMW-KI-1936 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Srednica wirnika: 14,50 m
Dtugosé¢ kadtuba: 11,94 m
Dtugosé catkowita: 17,42 m
Wysokosé: 3,75 m

Pr¢dkosé maksymalna: 210 km/h
Putap: 4000 m

Zasigg: 600 km

Masa wtasna: 2375 kg

S104 -



Rys historyczny

Jednym z najbardziej rozpowszechnionych smigtowc6éw na swiecie jest Mi-2.
W 1960 roku w OKB Mila opracowano smigltowiec z nowoczesnym nape¢dem.
W miejsce tlokowego zastosowano silnik turbinowy stanowiacy niejako potacze-
nie napgdu tlokowego z odrzutowym (mata turbina odrzutowa wytwarza moc,
ktéra mechanicznie przekazywana jest na przektadni¢ Smigla). Aby zwigkszyé
bezpieczenstwo, w W-2 zastosowano dwie turbiny S.Izotowa GTD-350 o mocy
400 KM kazda, dzi¢ki ktérej ladownosé wzrosta dwukrotnie w stosunku do Mi-1.
Mate gabaryty silnikéw pozwolitly na umieszczenie ich nad kabina pasazerska,
ktéra teraz zyskata duzo miejsca. Pierwszy prototyp Mi-2 zmontowano w 1961
roku za$ publiczng prezentacj¢ zorganizowano 25 wrzesnia 1962 roku. W na-
stgpnym roku przeprowadzono pierwsze rozmowy na temat podjecia produkciji
licencyjnej w Polsce, gdzie planowano produkowaé go pod oznaczeniem SM-3.
Podpisanie uméw mi¢dzypanistwowych dotyczacych wylacznosci produkceji wraz
z gwarancjami zakup6w sfinalizowano w 1964 roku. Przy uruchamianiu produkcji
duza i wszechstronng pomoc udzielit przemyst radziecki, bez ktérego opano-
wanie nowych technologii bytoby czasochtonne. Pierwszy smiglowiec z czgsci
radzieckich oblatano 26 sierpnia 1965 roku a rok pézniej ruszyta produkcja seryjna
w WSK-Swidnik. Ponad dwadziescia lat produkeji zaowocowato 15 odmianami,
uzytkowanymi w dwudziestu krajach.

Smiglowiec o numerze 1624 (seryjnym 541624100), bedacy eksponatem LMW,
jest przedstawicielem wersji pasazersko-tagcznikowej (Mi-2 P). Wyprodukowany
w 1970 r. w PZL-Swidnik, stuzbe rozpoczat 22 listopada 1970 na lotnisku Poznari-
Fawica. Eksploatowany w kilku jednostkach (m.in. Bolestawiec, Inowroctaw),
czynny okres stuzby zakoriczyt 24 kwietnia 1991 roku przelotem z Inowroctawia
do Drzonowa.

Foto W.Hoty$
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Smiglowiec wielozadaniowy - prototyp
Mil Mi - 2M?2

I _) i

Numer inwentarzowy LMW-KI-1636 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Srednica wirnika: 14,50 m

Dtugosé¢ kadtuba: 11,94 m

Dtugosé catkowita: 17,42 m
Wysokosé: 3,90 m

Pr¢dkosé maksymalna: ok. 220 km/h
Putap: 4000 m

Zasieg: ok. 680 km

Masa wiasna: 2500 kg
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Rys historyczny

Kolejny z dzisiejszej kolekcji smigtowcéw w LMW to Mi-2M2. Jest on
jedynym zachowanym w muzeach egzemplarzem tej odmiany a dzigki temu uni-
katem. Mi-2M2 to prototyp unowoczesnionej wersji z poszerzonym kadtubem,
zmienionym wyposazeniem oraz silnikami GTD-350P o mocy 450 KM kazdy.
Wyprodukowano cztery egzemplarze tego typu, z ktérych trzeci o numerze fa-
brycznym ZD 01 - 04 - 054, znajduje si¢ w naszym Muzeum. Prototyp ten jest
jedynym, ktéry zostal przebadany w locie. Mi-2M2 powstat w celu zastgpienia
$Smiglowcéw Mi-2, lecz zbyt dlugo prowadzone badania spowodowaly zdezaktu-
alizowanie koncepcji. Jednak wnioski z préb i badan nie zostaly zmarnowane,
wykorzystano je przy konstrukeji i produkeji Smigtowca PZL W-3 | Sokét”.

Foto M.Krzyzan




Smiglowiec transportowo - desantowy

Mil Mi - 4A

- .l

Numer inwentarzowy LMW-KI-508 Foto J.Sobocinski

Dane taktyczno-techniczne:

Srednica wirnika: 21,0 m
Dtugos¢ kadtuba: 16,79 m
Diugosé catkowita: 25,015 m
Wysokosé: 4,40 m

Predkosé maksymalna: 185 km/h
Putap: 5500 m

Zasigg: 410 km

Masa wiasna: 5356 kg
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Rys historyczny

Ostatnim $miglowcem w dzisiejszej kolekcji LMW Drzonéw jest Mi-4A. To
typowa maszyna transportowa, posiadajacg duze drzwi desantowe. Dzigki nim
mozna przebazowaé ladunki o masie do 1,5 tony wewnatrz kadtuba (np. samo-
chéd terenowy GAZ-67) lub wigksze gabarytowo, podwieszone pod kadtubem.
W odmianie desantowej mégt przewozi¢ 12-16 zotnierzy z petnym oporzadzeniem
i uzbrojeniem. W 1951 r. OKB Mila rozpoczeto prace nad skonstruowaniem
Sredniego $Smigtowca transportowego. Do napgdu przewidziano silnik tlokowy
ASz-82 o mocy 1700 KM, znany jeszcze z mysliweéw Lawoczkina z IT wojny
Swiatowej, ktéry zmodyfikowano dodajgc m.in. duzy wentylator wymuszonego
chlodzenia - ze wzgledu na matg predkosé przeptywu powietrza w czasie lotu.
Wersje¢ te oznaczono ASz-82W (wiertoljotnyj). Ze wzgledu na jego wielkosé
umieszczono go z przodu kadtuba, za nim przewidziano przestrzen fadunkowa
a kabing pilotéw wyzej, nad nimi. Pierwszy prototyp zbudowano w kwietniu
1952 1. a juz péZnym latem, tego roku uruchomiono produkcje $smigtowca pod
nazwg Mi-4. Po kilku latach eksploatacji, do produkcji weszta unowoczesniona
odmiana Mi-4A. W Polsce, od 1958 roku wykorzystywano Mi-4, p6zniej takze
Mi-4A w Wojskach L.adowych oraz Marynarce Wojennej, ktéra zakupita takze
cztery egzemplarze Mi-4ME do zwalczania okrgtéw podwodnych.

Smiglowiec o numerze 314 (fabryczny 03141) wyprodukowano 25 marca 1963
roku w ZSRR. Do stuzby wszedt 12 sierpnia 1963 r. w eskadrze MSW Warszawa-
Bemowo, gdzie byt uzytkowany do czasu przeniesienia do 37 putku smiglowcéw
transportowych w Leznicy Wielkiej (21 czerwiec 1971 r). Skreslony ze stanu
wojska i przeznaczony na obiekt muzealny dla LMW, dokad przybyt lotem 22
czerwea 1984 roku. Smigltowiec mégt byé uzbrojony w karabin maszynowy TKB
kal. 12,7 mm umieszczony w demontowalnej gondoli pod kadtubem.

Foto W.Hotys$
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Rozmieszczenie eksponatéw lotniczych
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LUBUSKIE MUZEUM WOJSKOWE
Muzeum rejestrowane
66-008 Swidnica, Drzondw 54 - tel./fax (0-prefix) 68 321 18 29 - tel. (0-prefix) 68 321 18 56
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