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ZAGOSPODAROWANIE TRANSPORTOWE ODRY 
I PERSPEKTYWY POLSKO-NIEMIECKIEJ WSPOEPRACY 

EKSPLOATACYJNO-INWESTYCYJNEJ 

Temat Odrzanskiej Drogi Wodnej od polowy lat osiemdziesiqtych nie 
jest noSny. Zapomniano tez o ,,Programie Wisla" uchwalonym 16.06.1978 
r., w wyniku ktorego powstaly setki opracowan naukowych, badawczych 
i projektowo-planistycznych, ale tez i edycyjnie przepieknych wydaw- 
nictw monograficznych, np. ,,Wisla. Monografia rzeki", praca zbiorowa 
pod redakcjq prof. A. Piskozuba z Uniwersytetu Gdaliskiego (WKiE, 
Warszawa 1982). Zakladano wydatkowanie na Wisle ponad 1,7 bln zl 
w ciqgu 20 lat (do 2000 r.), w wyniku czego miano uzyskac droge wodnq 
majqcq pozwolih zegludze transportowanie niq az 110 mln t ladunkow 
rocznie, gl6wnie wegla. Zwolennicy rozwoju strefy Odry zaproponowali 
wtedy tez rzqdowi program uczynienia z calej rzeki drogi wodnej IV klasy, 
czyli dla barek o ladownoSci 1350-1500 t, kosztem dwczesnych 812 mld 
zl. Innymi slowy przyjmowano, ze budzet kraju pazwoli na 8rednio roczne 
wylozenie, na Wisle i Odre, po minimum 125 mld zl, gdy realiici juz w 
tym czasie powqtpiewali w powodzenie superpriotytetowych planow zbu- 
dowania ponad 1,5 mln mieszkan w piecioleciu 1976-19801. W rekordo- 
wym pod wzgledem przewozow zeglugowych 1980 roku przetransporto- 
wan0 Odrq okolo 14,8 mln t towarow, w 2000 roku chciano przewieih 
juz ... 70 mln t. 

Po 1981 r. wszystkie te plany zaczely odchodzic w zapomnienie. Je- 
szcze w maju 1985 r. Wojewodzki Komitet Naukowo-Techniczny NOT 
ds. Gospodarki Morskiej w Szczecinie zorganizowal interesujqcq konfe- 
rencje w Swinouj8ciu nt. ,,Odra w systemie transportowym kraju", prze- 
bijaly na niej glosy niepokoju o stan tej  arterii zeglugowej. Zerowym 
wynikiem - z racji zqdan w starym stylu o pieniadze z budzetu - za- 
konczyla sie konferencja odrzanska, z elementami tematyki wiilanej. 
w miedzynarodowej obsadzie, na temat ,,System sr6dlqdowego transportu 
wodnego w Polsce", przygotowana z ogromnym rozmachem przez Zaklad 
Budowy Statkow Politechniki Wroclawskiej przy poparciu zaintereso- 
wanych przedsigbiorstw i resortu komunikacji, w paidzierniku 1987 r. 
Od tego czasu publicznie o Odrze nie dyskutuje sie - wielu piewcow 
wielkiej Odry ogarnelo zniechecenie, a realistdw jest zbyt malo, aby 
przebic sie ze swymi racjami. 

' Mi 1 k 0 w s k i M.: Zagospodarowanle rzek w planach gospodatczych PRL, Gospodarka 
Pl=owa nr 9/1987, s. qw--378. 
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Rzeka zawsze odgrywala duiq role w zyciu Polski, doslownie od za- 
rania naszej panstwowoSci, i gdy Polska powr6cila w 1945 r. na ziemie 
zachodnie, wybitni znawcy zagadnien jui w trzy lata p6iniej opubliko- 
wali ,,Monografie Odry", w kt6rej pragnqli ,,daC cos nowego i oryginal- 
nego, a nie popularyzowa6 jedynie wyniki nauki niemieckiej", przy czym 
jui w zalozeniu ,,ustalono, ze ma to byc wydawnictwo naukowe, a wiec 
oparte na oryginalnym, nowym opracowaniu materia16wH, do tego obiek- 
tywne i ,,ma spelniac zadanie uswiadamiajqce", bowiem monografia ta 
nie jest przeznaczona ,,wylqcznie dla specjalist6w, lecz i dla wyksztal- 
conego og6lu" (Przedmowa, s. XIII, XIV)2. 

Po trzydziestu latach, w 1976 r., Wl. Jacher z Instytutu Slqskiego 
w Opolu, badajqcy ,,Wzory spoleczno-kulturowe ludnosci Odry i Nad- 
odrza", tak oto ujmuje - na podstawie terenowych badan e~iipirycz- 
nych - postrzeganie Odry przez najbliiszych jej mieszkancow: 

,,Skojarzenia historyczne, jakie wywoluje Odra w iwiadomdci mie- 
szkaric6w wojew6dztw nadodrzanskich sq i dziS najsilniejsze (...) Odra 
stala sie okreslonq przeslankq do wzmoienia odczuc patriotycznych (. ..) 
w swiadomosci tej Odra jest ulytqcznie drogq komunikacyjnq, ktbrq z po- 
ludnia na p61nmoc odbywa sie ruch barek. Odra widziana jako droga wod- 
na, szlak komunikacyjny, element kontaktow ze swiatem - dzisiaj tylko 
w tych aspektach ona sie liczy". Nieco dalej podkresla, iz ,,wiqksz&c 
mieszkancow gmin nadodrzanskich ma stosunek bierny, a nierzadko wro- 
gi do rzeki, kt6ra wiecej szkodzi niz pomaga (...), jest rzeczq dosc niepo- 
kojqcq, ze ludnost: zyjqca nad Odrq tak niewiele z niej korzysta, a jeszcze 
mniej sie od niej spodziewa. Fakt ten jest jeszcze jednym argumentem 
za kompleksowym zagospodarowaniem tej rzeki (...), ci sami ludzie, kt6- 
rzy powiadajq, i e  ich zwiqzki z Odrq sq bardzo slabe, r6wnoczeSnie pod- 
kreilajq swoje nadzieje i oczekiwania zwiqzane z uregulowaniem i mo- 
dernizacjq Odry. Spodziewajq siq wielu korzygci plynqcych z zagospoda- 
rowania Odry (...). 0 zainteresowaniu modernizacjq Odry kwiadczy i fakt, 
ze wobec tego problemu nie ma prawie os6b obojetnych"3. 

Tyle zamiast wstepu do tematu, przy czym warto podkreslib jeszcze, 
ze wyniki badan prof. Wl. Jachera - dzis pracujqcego w katowickim 
Naukowym Instytucie Slqskim - pozostajq aktualne, czego dowodem 
powracanie tematyki odrzanskiej i to zawsze w temperaturze mocno 
gorqcej. Dowodem na to jest rodzenie siq MAD0 - Miedzyregionalnej 
Agencji Dorzecza Odry - o kt6rej nieco dalej. 

Odra z punktu wykorzystania jej dla celdw transportowyck przecho- 
dzila kilka wyrainych faz rozwoju i upadku. Lata bezposrednio powo- 
jenne, tak z punktu widzenia drogi wodnej jak i jej eksploatacji oraz 
administracji, najpelniej - moim zdaniem - przedstawil S. Gruszecki 
-- 

"onografia Odry, studium zbiorowe pod red. A. Grodka i in., Instytut Zachodni - 
Poznafi 1948. 

3 J a c h e r Wl.: Wzory spoteczno-kulturowe ludnoici Odry i Nadodrza, materialy na 
konferencjq naukowx zakladu Naukowo-Badawczego Komisji Odry przy Instytucie Slqskim, 
Opole, 8.09.1976 r. 
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z o~olskiego Instytutu Slqskiego4. Dokumentuje on, iz Odra wraz z infra- 
strukturq zostala formalnie przekazana stronie polrkiej przez wladze ra- 
dzieckie dopiero w sierpniu 1946 r. Dokonywala .tego radziecka komen- 
dantura Odrzanskiego Odclzialu Dr6g Wodnych w Nowej Soli, d.o ktbrego 
naleialy wszystkie porty, stocznie i Sluzy. Oczyszczanie nurtu rzeki z licz- 
nych zator6w powstalych skutkie-m wysadzenia ixost6w lub zatopienia 
statkow i uszkodzenia sluz oraz jazjw prowadzono bardzo intensywnie 
od chwili przesuniqcia sie linii frontu na zachod, co uilloiliwilo odbycie 
pierwszych rejs6w radzie?kich na przel-omie czerwca i lipca 1945 r., ale 
tylko na trasie Koile- Wrnclaw, qieco pbknipj jednostki docieraly ze 
Slqska do Szczecina. W dniu 28.05.i945 r. i ~ l i ~ l o  niiejsce podpisanie w NO- 
wej Soli aktu przejecia 25 holownikow, 3 harek motorov;ych i 80 barek 
bez napqdu, znajclujqcych sic w portach Kozla i Wroclawia. Byl to zaczq- 
tek floty odrzanskiej. tVecliu.j archiwalnych zapisbw przewieziono Odrq 
w 1945 r. (d.0 sierpnia!) 1-1 978 t ladunk6cv wykonujqc prace 4 468 301 tkm. 
Pierwszy pol.ski pociqg ~~~~~~~~~xiczy z weglem saladov~anym w Kozlu do- 
tarl do Szczecina 29.05.1946 r. po trzynastu dniach zeglugi! Lata nastepne 
byly juz wyrainiz lepsze: w 1946 r. przewiezio~o polskimi statkami po 
Odrze 52 692 t ladunk6w wykonujqc 27 963 046 tkm, w 1950 r. - 761 100 t 
i 223,3 mln tkm, za.5 zslsrmanic! gwrallowne trer.du wzrostowego nasiqpilo 
w 1956 r. Dane statystycznr, dla tych lat. za ra r te  sq w tabeli 1 w rozbiciu 
na poszczeg6lnych armator6w. 

Dla informacji warto podat, ze armalorzy ci, jako samodzielne przed- 
sieblorstwa panstwowe, zostali powolani - w wyniku przeksztalcenia 
(rozbicia) Panstwowej Zeglugi na Wisle i Panstwowej Zeglugi na Odrze - 
z poczqtkiern 1951 r. (scislej od 1.10.1950 r.). Na Odrze dzialajq trzy przed- 
slqbiorstwa zeglugowe: 

a) wroclawska ,,Zegluga na Odrze" - najwiqkszy armator rzeczny 
w Polsce, plywajqcy po calej Odrze az do Swlnoujscia oraz za granice, 

b) Zegluga Szczecinska obslugujqca dolnq Odre, a takze pobrzeze 
Baltyku i przewozy za granice (przede wszystkim clo Berlma), 

c) Zegluga Bydgoska pracujqca na dolnej WiSle, drodze wodnej 
Wisla - Odra, Warcie, a takze n l  d o h e j  Oclrze i poza krajern a i  vv syste- 
mie Renu. 

Nie ma scislego rozgraniczenia stref dzialania terytorialnego poszcze- 
g6lnych zeglug, lecz wobec nalezenla do nich portow publicznych (tj. 
og6lnie dastepnych dla kakdego klienta), wyplywajq swojq flotq na tereny 
przylegle tylko z ladunkami tranzytowynli Iub jesli porty przeznaczenia 
(wyladunku) lei3 poza ich wlasnq strefq dzialania. Zegluga Bydgoska - 
przyjelo siq umownie - okolo 20% calo'sci swoich przewozow wykonuje 
na Odrze, zas jej port m Kostrzynie leiqcy w ujsciu rzeki Warty (zaledwie 
1,5 km od Odry) zazwyczaj traktuje sie jako port odrzanski, zwlaszcza, ze 
dopiero w 1966 r. wroclawska ,,Zegluga na Odrze" przekazala go Zeglu- 
dze Bydgoskiej, a do tego czam by? on - jego przeladunki - wykazy- 
wany w wynikach portowych rzeki Odry. 

4 G r u s z e c k i S . :  Przejqcie i zagospodarowanie Odry  w rejonie Koila,  monografia 
Ziemia Kozielslca, t. 111, s. 81-93, Instytut SIqski - Opole 1974; tent e ,  Administracja w0dna 
i iegluga Sr6dladowa na Odrze od maja 1945 r .  do sierpnia 1946 r . ,  Studia Slqskie, seria nowa,  
t. X X V I I ,  S. 325--350. 
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TABELA 1 

PRZEWOZY TOWAROWE POLSKq ZEGLUG~ S R O D L ~ D O W ~  
WEDEUG ARMATOROW 

(W tys. tlmln tkm) 

Armator 1982 1989 1990 1991 I 1 lg70 (rekord) 

Zegluga na Odrze 1616 3 133 11 644 6 392 7 823 4741 3 978 I - - -- - - - 
(Wroclaw) 755,3 1655,5 1689,7 1 109 767,4 592,5 376,4 

Powracajqc do tabeli 1 i wynik6w eksploatacyjnych zestawionych dla 
ogblu polskich armatorbw, daje sie latwo zauwazyt, ze wszyscy oni od- 
notowali spadek przewoz6w szczegblnie w ostatnich trzech latach, chot 
tez po 1980 r. nigdy nie bylo dobrych wynikbw. Jest to odzwierciedleniem 
kryzysu gospodarczego w Polsce, ktbry daje o sobie zna6 we wszystkich 
rodzajach transportu, co pokazuje tabela 2. 

' Zegluga 
Szczeciliska 

Zegluga 
Bydgoska 

- 
Zegluga 
Gdaliska 

Zegluga 
Warszawska 

Zegluga 
Krakowska 

Zegluga 
ZeglugaMazurska 
(Giiycko) 

tys. t 
Og6lem 

m h h  

Nie tylko kryzys gospodarczy odbija sie na tych wynikach przewozo- 
wych. ,,Biednemu zawsze wiatr w oczy", tak jest i z ieglugq rzecznq za- 
leinq w pierwszej kolejnoSci od jakoSci drogi wodnej, a w uproszczeniu 
od g1ebokoSci na szlaku czyli od ilosci wody w rzece, szczeg6lnie plynqcej 
swobodnie, nie zestopniowanej (skanalizowanej). Kilka lat z rzedu by10 - 
wraz z 1991 r. - okresem suchym, z bardzo niewielkimi opadami atmo- 
sf erycznymi. 

348,2 1333 2 540 1855 1266 1043 694,8 ------- 
21,7 97,7 139,6 90,2 62,9 53,6 34,7 

297,8 998 3 083 1551 2 659 2 484 2 126 ---- 
94,3 372,9 402,9 311,8 311,5 374,6 317,5 

173,O 484,O 819,O 810,O 646,O 420,O 308,6 - - - - - -- - - 
10,O 25,9 15,6 16,3 13,5 7,98 5,86 

228,l 2 209 2 736 2 323 986 729 454,6 ------- 
12,4 117,5 59,4 23,4 %a 2,2 1,17 

141,8 612,O 1314 637,O 601,O 336,O 245,5 - - - - - -- - 
7,O 24,6 16,7 10,8 23 23 1,17 

146,l 68,O 111,O 113,O 48,O 43,O 20,4 
-- - - - - --- ---- --- 

38 0,7 1,4 1,5 0,7 0,4 0,lO 

2 951 8 837 22247 13 708 14 028 9 793 7 828 ----- -- 
904,3 2294,8 2325,3 1565,6 1188,8 1034,4 736,7 
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TABELA 2 

PRZEWOZY TOWAROWE w POLSCE WG RODZAJOW TRANSPORTU 
(W mln tlmld tkm) 

1960 1970 1980 1982 1989 1990 1991 I 
Przewozy og6lem 
(wraz z transp. 
morskim i lot.) 

samochody 
cieiarowe 

719,9 1289,5 2753,3 1865,l 1820,6 1298,8 ---- - ---- - -  - - 
755,3 1655,5 1689,'f 1 109 767,4 592,5 

w tym: 

PKP 

rurociqgi*) 

286,9 382,3 482,l 402,l 388,9 281,7 227,8 
- - - - - - - -  - 

66,5 99,3 134,7 112,7 111,l 83,5 65,l 

Zegluga 
Sr6dlqdowa 

*) Transport rurociqgowy zainstalowano w Polsce w 1964 r .  przetlaczajqc 
2 903 mln t i 1706 mld tkm ropy naftowej. 

TABELA 3 

OPADY ATMOSFERYC"hTE, ODPEYWY RZECZNE I ZASOBY WODNE 
W POLSCE - 1 1980 1 1985 1 1989 / 1990 

Zr6dlo: ,,Ochrma Srodowiska 1991", seria ,,Materialy i opracowania sta- / tydyczne", GUS - Warszawa 1991, tabl. I, s. 16 i tabl. 5131, s. 61. 

541,l 

169 

190,4 

52,8 

610,5 

190 

214,4 

59,4 

a. Opady atmosferyczne (mm) 
(opady Srednie w 35-leciu 1951-1985 wyniosty 617,6 
mm) 

b. Odptywy w dcm3/km2 
(odplywy Srednie w 35-leciu 1951-1985 dla calej 
Polski - 174 dcm3Ikm2 
odplywy Srednie w 35-leciu 1951-1985 dla calej 
Polski - 174 dcm3/15m2 
przy opadach w tymie dorzeczu zaledwie 592,l mm 
na rok w tym akresie) 

c. Zasoby wodne = odplywy w km3: 
- opady 

(lqcznie z obszarami zlewni poza granicami Polski) 

578,4 

139 

203,l 

43,3 

764,l 

285 

268,4 

- O ~ P ~ Y ~ Y  / 89,O 
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Dane zestawione w tabeli 3 sq jednoznacznie wyciowiie. Wynilra z niej, 
ze opady te poczqws~;~ od 1985 roku byly znacznle nizsze niz opady Sred- 
nie w trzydziestopi~cioleciu 1951-1985, w kt6rym to okresie polska ie- 
gluga Srodlqdowa odnotowala sw6j niepodwaialny najwyzszy w historii 
rozw6j (wielkoit przewozbw), SciSle lata 1958-1981, byly non stop okre- 
sem o stalym trendzie wzrostowym przewozow. Podkreileiiia wyrnaga 
zjawisko, i e  susza dotykala w wiekszym stopniu dorzecza (zle;v,:i.:) Odry 
niz pozostale terytorium Polskl (zagadnien~e to rozwiniete szerzej zosta- 
nie przy omawianiu jakoici drogi wocln~i). 

Skoro w ostatnich latach gwaltow:~~e spadaly przewozy ieglbgowe, 
to jest oczywiste, i e  zjawisko to .r,a teL odbicie w molumenie przeladun- 
kowym toular6w w portach rzecznych. Przeladunki odrza6skich por'c6w 
rzecznych (wraz z Kostrzynem) zestawione zostaly w tabeli 4 na tle 
przeladunk6w rekordowych dla danego portu. Zestawienie to nie zawiera 
danych za 1991 rok, gdyi zmiana wlasciciela niektorych z nich, niedosto- 
sowanie jeszcze statystyki do tych zmlan, uniemoiliwila uzyskanie tych 
danych (wiadorno jednak, ze np. port Kostrzyn przeladowal w 1991 roku 
tylko 71 474 t towar6w). 

TABELA 4 

PRZELADUNKI W ODRZANSKICH PORTACH PUBLICZNYCH 
(W tys. ton) 

' 

Obraz wynikow eksploatacji ieglugowej rzeki Odry nie bylby jed7ak 
w Swietle tabel 1 i 4 pelny, gdyby - pamietajqc o skutkach suszy (tabela 
3) - nie odnotowat faktu, i e  szukajqc zatrudnienia dla swej floty na 
lepszych drogach wodnych, znacznq czest taboru armatorzy skierovrali 
do Europy Zachodniej. Stqd w rezultatach przewcrzowych ujqtych w ta- 

publiczny I przeladunku 1980 / 1983 1 1989 1 1990 

Gliwice 
Koile 
Opole 
Wroclaw 
(oba porty) 

Malczyce 
Glogbw 
Nowa So1 

- 

1957 - 2718 1888 1194 
1938 - 3858 
1975 - 212,2 

1978 - 2135 1 1773 1034 
1936 -- 882 7 3 94 
1936 - 83 I 11 * I  

I 
1937 -- 85 43 1 10 

Cigacice / 19i5 - 28 27 6 
Kostrlyn 
nad Warts** 1 1 9  - 183 

Szczecin 1972 - 3097 i 2::: 1::: 

1598 
215 
81 

1229 
33 

* Port Glog6w uruchomiono ,,na nowo" dopier0 w 1982 r. po kilkudzlesig- 
cioletniej przerwie. 

** Dla Szczecina podano wylqcznie przeladunki ogblem zeglugi Srodlqdowej, 
ktbre np. w 1913 roku wynosily 5053 mln t, w 1936 r. - 4270 mln t i w 1972 r - 
3097 mln t dla wszystkich armatorbw, zaS dla lat 1983, 1989 i 1990 podano wy- 
lqcznie przeladunki ,,Zeglugl na Odrze". 

-- 

105 
3 

831 , 
16 1 

O 1  O I  

8 0 1  

0,2 

56 
1117 

74 71 
O i  1 

I 596 1 
1 I 
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beli 1 rnieszczq sie takze przewozy zagraniczne tak z ladunkami z i do 
Polski jak i z pozyskanyriii do przewozu w kabotazu czyli miqdzy portami 
obcyrni. W przewozach zagranicznych biorq VJ zasadzie udzial tylko trzej 
armatorzy odrzanscy, sporadycznie Zegluga Gdanska, zas Zegluga War- 
szawska wylrqcznie na podstawie wydzierzav~iania swoicll statk6w Zeglu- 
dze Bydgoskiej. WielkoSC przewoz6w zagranicznych polska, flotq rzetznq 
ujqta zostala w tabeli 5. 

Ze dla przedsiebiorstw zeglugowych te przewozy zagraniczne sq nle- 
zmiernie istotne - abstrahujqc od wplywow dewizowych - najlepiej 
Swiadczy udzial procentowy tych relacji w stosunku do og6l.u przewoz6w 
(porownanie - tabele 1 i 5), i tak przewozy zagraniczne dla wroclawskiej 
,,Zeglugi na Odrze" stanowily w 1980 r. = 1366  926 : 11 644 254 = 11,7% 
liczqc w tonach, a w tonolkilometrach (256 021 601 : 1 689 639 132) - 15,3O/o, 
a w ostatnicl~ latach odpowiednio: 8,?% i 33,0°h w 1989 r., 18,29b i 55,8°/o 
w 1990 r. oraz w 1991 r. - 30,6% i 81,9O/o. Dla Zeglugi Rydgoskiej wiel- 
kosci te  sq jeszcze wyzsze: 1989 r. - 24,39'0 w tonach i 81,9Yo w tkm, 
1990 r. - 33,3% 1 88,896 oraz 1991 r. - 49,5% i 91,5%. 

Odra wykorzystywana jest nie tylko przez polskie statki rzeczne, ale 
tez przez zagraniczne wplywajqce do polskich portow. By10 lch sporo, 
gl6wnie pod banderq RFN i Berlina Zachodniego, a to w: 

1973 r. - 222 barki 1982 r. - 212 barek 
1974 r. - 379 barek 1983 r. - 315 barek 
1975 r. - 447 barek 1984 r. - 363 barki 
1976 r. - 663 barki 1985 r. - 359 barek 
1977 r. - 144 barki 1986 r. - 311 barek 
1978 r. - 116 barek 1987 r. - 238 barek 
1979 r. - 85 barek 1988 r. - 562 barki 
1980 r. - 153 barki 1989 r. - 492 barki z 200 816 t 
1981 r. - 235 barek 1990 r. - 734 barki z 333 569 t 

T A B E L A  5 

PRZEWOZY ZAGRANICZNE POLSKA Z E G L U G ~  S R O D L ~ D O W ~  
(w tltkm) 

Armator 1989 / 1980 / 1991 I-- -- 

1 218 897 
-- . - 

308 115 743 

-- 
28 180 

3 085 122 

1 051 769 

290 451 985 

46 003 

5 060 330 1 

679 644 i- 1 863 000 
Zegluga na Odrze 

253 663 151 

Zegluga Szctecinska 

330 681 000 

45 561 

6 667 295 

647 132 827 149 -- - Zegluga Bydgoska 
i 279 392 570 332 779 466 
I - -1 I L  
I 

11 458 
Zegluga Warszawska 

I 
1 1283 296 
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PoSr6d statk6w zagranicznych byly tez na polskich wodach jednostki 
szwajcarskie, ale wiekszoSC pochodzila z Berlina Zachodniego i z RFN, 
np. pomiqdzy podanymi powyiej bylo ich w 1986 r. - 275 ze 137 200 t la- 
dunkbw, w 1987 r. - 222 ze 116 500 t i w 1988 r. - 550 z 262 000 t. 

Odra byla tez w znacznym stopniu wykorzystywana przez flote NRD, 
ale na podstawie ,,Statistisches Jahrbuch der D D R ,  np. z 1982 r., tabe- 
la 3, s. 205, mozna dowiedziek sic, i e  na Odrze przeladunki w portach 
wynosily okolo 2,6 rnln t rocznie, lecz przez por6wnanie danych o prze- 
wozach w calej NRD z tabeli 6 prze7e mnie zestawionej wydedukowae 
moina bez wiekszego bledu, ze kraj ten transportowal Odrq okolo 2,6 
mln t ladunk6w rocznie. 

Flota NRD korzystala z polqczenia kanalowego Odra - Sprewa ma- 
jqcego poczqtek w FiirstenberglPrzybrzegu, 553,45 km rzeki Odry, kt6re 
jest nadal zamkniete dla statk6w polskich. Jednostki NRD najczekiej 
plynely do portu Eisenhiitten-Stadt oraz ze stoczni Ratzdorf w ujiciu 
Nysy Euzyckiej, a takze do i z portu Frankfurt n. Odrq i przede wszyst- 
kim do i z pofqczenia Odra-Hawela w Hohesaaten/Zatoli Gbrna, 
w 667,O km rzeki Odry, prowadzqcego - poprzez podnoinie statk6w 
Niederfinow - do Berlina i dalej w kierunku Eaby i Renu. W relacji 
Berlin - Szczecin - Niemcy, ale takze statki pod bander3 Czechmfo- 
wacji, z reguly plynq d r o g ~  wodnq r6wnoleglq do Odry - na odcinku 
Hohensaaten - Gartz - drogq kanafowq Fridrichsthalerwasserstrasse, 
o stalych glebokoSciach, bqdqcq na terytorium Niemiec. 

TABELA 6 
INFORMACJE STATYSTYCZNE 

0 PRZEWOZACH ZEGLUGA S R O D L ~ D O W ~  W NRD 

Rok 

1960 
1965 
1970 
1975 
1976 
1977 
1978 
1979 
1980 
1983 
1984 
1985 
1987 

UWAGA: Roczniki statystyczne NRD (,,Statistisches Jahrbuch der DDR") 
1977, 1980, 1982, 1985 oraz 1988 nie pokrywajq sie ze sobq i np. pienvotne rozbicie 
przeladunk6w portowych na porty Odry i rejonu (zarzqdu KBnigs-Wusterhausen 
po 1975 r. podawane bylo jako caloS6, ale juz w ostatnim dostqpnym roczniku 
NRD 1988, na s. 15 podano tylko jednq rubrykg-kolumng danych jako ,,Hafen- 
verwaltung Oder". 

Przewozy w NRD wodq 

mln t / mld tkm 

Przeladunki portowe w mln t 

12,633 
12,129 
13,660 
14,586 
13,945 
15,101 
15,564 
14,777 
16,319 
17,468 
18,690 
17,708 
18,310 

w calej NRD 

12,9834 
14,6352 
15,7631 
15.8961 
15,8762 
16,8113 
17,3377 
16,5051 
16,9672 
18,471 
20,181 
19,720 
20,895 

2,252 
2,169 
2,358 
2,362 
1,947 
2,215 
2,265 
1,933 
2,159 
2,424 
2,642 
2,431 
2,361 

rejon 
porty Odry / Konigs- 

-Wusterhausen 

2,2446 
2,5647 
2,6481 
2,6708 

1,3976 
1,3818 
1,3780 
1,4120 

4,2403 
4,1814 
4,3567 
4,2700 
4,4895 
4,760 
5,125 
5,116 
6,005 
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Rekapitulujqc ten rozdzial rozwazan o zegludze odrzanskiej stwier- 
dzii. nalezy, iz wykorzystanie transportowe Odry - mimo, iz jest to na- 
sza najlepsza arteria wodna - jest niewielkie i od lat spada. Jednym 
z powodbw jest polityka przewozowa Polski preferujqca nadal wylqcznie 
PKP, glucha i Slepa na doswiadczenia zagranicy. Przykladowo Swlat pre- 
feruje, gdzie moze, transport wodny Sr6dlqdowy jako najbardziej opla- 
calny, na jmnie j energochlonny i na jlepie j przystosowany ekologicznie - 
oto ostatnio Austriacy wykazujq swoje racje nastepujqco, co zestawione 
zostalo w tabeli 75: 

TABELA 7 

POROWNANIE EKONOMIKI 
POSZCZEG~LNYCH RODZASOW TRANSPORTU 

Natomiast w Polsce wobec katastrofalnej coraz bardziej sytuacji w 
PKP jawi sic coraz wiecej wypowidzi zaskakujqcych, na potwierdzenie 
czego tylko kilka przykladbw: 

1. W kolejarskim tygodniku ,,SygnalyH nr  2138 z 25.09.1991 r. E. Mie- 
rzejewski w sporym artykule pt. ,,Kolej to skarb", glosi, ze ,,Na Zacho- 
dzie kolej przezywa renesans, bo jest imacznie tansza od transportu sa- 
mochodowego i wodnego" i nie przytaczajqc irbdla podaje zuzycie energii 
i emisje zanieczyszczeli przez zegluge rzecznq, kolej i samochody w od- 
niesieniu do przewozbw, nie baczqc na wyrbznienie takze samochod6w 
osobowych, co powinno go zastanowie, gdyz prof. dr  G. Grossmann infor- 
mujqc o ,,Neue Gedanken zum Schwergut - Umschlag" czyli o ,,Nowych 
badaniach nad przeladunkami ladunkbw" podkreSla, ze chodzi o ,,spezi- 
fischer Energieverbrauch und spezifischer Schadstoffemission im Kom- 
binierten Verkehr"6. 

2. Dziennik ,,Glob 24" nr 34 z 26.09.1991 r., s. 13, publikuje wywiad 
z wiceministrem transportu i gospodarki morskiej - B. Liberadzkim: 
,,W transporcie doszlismy do Sciany ...", w ktbrym stwierdza, ze ,,w trans- 
porcie dzieje sie ile, a generalnie jest to skutek nadwyzki potencjalu 
w stosunku do popytu i rzeczywistych potrzeb gospodarki". Wagonbw 
mamy okolo 50% za duzo, samochodbw ciezarowych ,,jest za duio, o wiele 
za duio" na okolo 900 000 zarejestrowanych, zag ,,PKP gdyby nic nie 
przewozily, a tylko istnialy, to i tak pochlanialyby 85% kosztbw, czyli 

"asserstrasseverkher und Hydroenergiegewinnung sind praktizierte Umweltpolitik, s. 6-7, 
Schriffahrt und Strom Nr 138, Wien, majfkwiecien 1992. 

G r o s s m a n n G.: Neue Gedanken z u m  Schwergut-Umschlag auf Binnenschhiffe S0wie 
ZUT Nutzung von Btnnenschiffen far das Werstoff-Recycling, s. 68-4, Schiffahrt  und Techik 
Nr 5, Duisburg, 1991. 

Szosa 

150 kg 
15 
6 

2,7 1 

Kole j 

500 kg 
7 

3,5 
1,21 

Parametr por6wnali I Zegluga 
Sr6dlqdowa 

Moc 1 KM przemieszcza ladunek 
Koszt budowy drogi 
Koszt transportu 
Zuzycie energii 

4000 kg 
1 
1 
1 
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jesli cog robiq, to jest to sprawa dodatkowych 15%". Minister m6wi o lot- 
nictwie, o transporcie morskim i o PKS, a ani slowa o zegludze rzecznej. 

3. I wreszcie 13.04.1992 r. w ,,Glosie Szczecinskim" ukazuje sie arty- 
kul ,,Kolejq taniej niz Odrq!" autorstwa bylego dyrektora oddzialu OSrod- 
ka Ekonomiki Transportu PKP, ktory dowodzi, i e  nie ma co inwestowac 
i starat sic o Odre, bo sq ze Slqska do Szczecina zelektryfikowane linie 
PKP, przede w-szystkim tzw. ,,Nadodrzanka9' przez Zielonq Gore. ,,wyko- 
rzystywana zaledwie w 30-40%". Innyrni slowy nie interesowano sie. 
w latach siedemdziesiqtych zagospodarowaniem Odry, bo PKP mialy byt 
lepsze, a dzii, wobec krachu na kolei - zn6w nie, gdyi ,,NadodrzankaW 
jest nie wykorzystana. 0 tym, ze zagospodarowanie rzeki, to nie tylko 
dogodny i tani transport (jawiqcy sic w kompleksowym rachunku takiego 
przedsiewziqcia zwykle na przedostatnim miejscu waznosci), ale i zabez- 
pieczenie przed powodziq, uregulowanie stabilnogci poboru wody itd., 
nie widzi siq i zauwazyt nie chce. 

W dniu 25.09.1992 r. w Noryrnberdze odbyly sie wielkie uroczystoSci 
otwarcia dla ieglugi calego polqczenia Ren - Men - Dunaj budowanego 
od prawie siedemdziesie.ciu lat (z przerwami wojennymi i innymi). Fran- 
cuzi zdecydowali sie 22.10.1991 r. na olbrzymia konferencjq w Strasbur- 
gu, przy poparciu EWG, w zwiqzku z budowq polqczenia zeglugowego 
Ren - Rodan. Czyzby ich ekonomika i rachunek byly inne? Mozna by 
tu przywolat jeszcze przyklady z Czechoslowacji (dow6z wegla brunatne- 
go wylqcznle przebudowanq Eabq z Usti n. Eabq do Chwaletic k. Pardu- 
bic - okolo 4,4 mln t rocznie na odlegloS6 prawie 180 km), z Austrii, 
Beneluxu i z Niemiec czy nawet ze Szwajcarii. 

11. ODRZARSKA DROGA WODNA 

Przez Odrzanskq Droge Wodnq rozumie sie Odre wlaSciwq, zeglownq 
czyli od morza az do Koila, gdzie w 98,l km - kilometraz Odry liczony 
jest od ujScia do jej lewostronnej Opawy, w Ostrawie-Trzebowicach, 
w Czechoslowacji - odgalqzia sie od niej Kanal Gliwicki wraz z tymze 
Kanalem Gliwickim dlugoSci 41,2 km i jego prawie szeSciokilometrowq 
odnogq, Kanalem Kedzierzynskim. Liczqc zatem od Gliwic-Portu do Szcze- 
cina, 741,6 km i dalej do SwinoujScia (Szczecin - SwinoujScie, to droga 
wodna morsko-rzeczna okolo siedemdziesi~ciokilometrowa), dlugoic 0- 
drzanskiej Drogi Wodnej wynosi okolo (41 + 643 + 70) = 754 km, co naj- 
lepiej obrazujq rys. 1 i 2 prezentujqce polskie drogi wodne Srodlqdowe. 

Droga ta nie jest jednolita jak&ciowo i z zeglugowego punktu widze- 
ilia zwyklo sie jq dzieliC na kilka wyrainie odmiennych odcinkbw: 

1. Kana1 Gliwicki wraz z K~dzierzynskim, jest zestopni'owany (kaska- 
da) szesci~oma stopniami wodnymi z dwoma Sluzami komorowymi ieglu- 
gowymi na kazdym stopniu o gabarytach uzytkowych (dlugoSc X szero- 
koSC Sluzy X glqbokoSt na porogu wrot sluzy): 72 m X 12 m X 3,5 m. 
Niegdys gwarantowal glqbokoSC 2,5 m na calej swej dlugosci, obecnie 
wynosi zaledwie 170 cm z powodu niedostatecznych prac bagrowniczych 
i braku Srodkdw na konserwacje skarp i urzqdzen. Komory Sluz sq zbyt 
krbtkie dla barek typu ,,Europa-11' (1350-1500 t ladownoki) wymagajq- 
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cych Sluz minimum osiemdziesi~ciometrowych. Kanal ten oddany byl do 
eksploatacji 8.12.1939 r. W jego 9,l km odgalezia sie - po trasie p l a n e  
wanego polqczenia Odra - Dunaj, w Blachowni S1. - Kana1 Kqdzierzyri- 
ski uruchomiony 25.06.1970 r. i prowadzqcy do Zaklad6w Azotowych 
,,Kqdzierzyn", gdzie zabudowano port przemyslowy. Kanal Gliwicki bie- 
rze swoj pocqtek w porcie Koile (wspolny wjazd) i na znacznych odcin- 
kach pokrywa siq z dawnym Kanalem Klodnickim. 

2. Odra skanalizowana, czyli odcinek g6rny tej rzeki, miqdzy KO- 
zlem a Brzegiem Dolnym, 281,6 km, jest sztucznq drogq wodnq, tzn. ma 
spiqtrzone zwierciadlo wody 23 stopniarni, na k tbych  przynajmniej jedna 
sluza ma wymiary 186,O m X 9,6 m X 2,5 m, a ponizej Wroclawia jui 
tzw. gabaryty europejskich dr6g wdnych  IV klasy, tj. 225 m X 1 2  m X 
X 3,s m. Skaskadowanie rzeki pochodzi z lat 1891-1895 i 1905-1917 
na odcinku Koile - Wroclaw - Redzin, zai ostatni stopien, w Brzegu 
Dolnym oddano do uzytku w 1958 r. Od 1972 r. trwa przebudowa (mo- 
dernizacja) kanalizacji tej czesci Odry polegajqca na automatyzacji czqi- 
ciowej napedbw i sterowania obslugq Sluz oraz na przebudsowie jazbw 
(zap6r piqtrzqcych) z rozbieralnej dziewietnastowiecznej konstrukcji sta- 
lowo-drewnianej, zwanej fachowo jazami iglicowo-kozlowymi typu Poi- 
rke, na nowoczesne zamkniecia sektorowe lub zasuwowe, stalowe, w pelni 
zautomatyzowane. Przebu~dowano je na trzynastu stopniach, na czterech 
sq budowle, a trzy nie bqdq przebudowywane. Oddano tez (19.05.1990 r.) 
na stopniu Zwanowice, 184,4 km rzeki Odry, nowoczesnq iluzq komoro- 
wq - z wrotami poirednimi - o parametrach 190 m X 12 m X 3,9 m, 
rbwnoleglrj do sluzy istniejqcej, starej: 187,8 m X 9,6 m X 2,5 m. Odra 
g6rna skanalizowana umoiliwia plywanie statkom na zanurzenie do 180 
cm praktycznie przez caly rok, przerwy pow'odowane sq tylko mrozami 
i koniecznoiciq oslony (rozbierania) jaz6w iglimwo-kozlowych jeszcze 
nie przebudowanych bqdi przyczynami technicznymi, np. od trzech lat 
Slimaczy sie przebudowa sluzy Januszkowice, pierwszej ponizej Kozla, 
co oznacza, i e  trzeba korzystak z istniejqcej malej sluzy 55 m X 9,6 m X 
X 2 m, a to zmusza kapitanow zestawtvw pchanych (pchacz f dwie 
barki) dlugosci okolo 120 m do ich rozpinania i czasochlonnego, okolo 
trzykrotnie wydluzonego w czasie, sluzowania pojedynczych jednostek. 
Awariq grozi - ze star&ci i niedostatecznych remontow - duza Bluza 
Dobrzyli Wlk. pod Opolem, co byloby wielkq stratq dla ruchu zeglugo- 
wego, gdyz mala sluza na tym stopniu nie jest przygotowana na sluzo- 
wanie jakichkolwiek jednostek. 

3. Odra drodkowa swobodnie plynqca - to cze66 tej  rzeki miqdzy 
Brzegiem Dolnym a ujgciem Warty w 617,6 km rzeki Odry. Jest ona 
zaledwie uregulowana ostrogami, niestety regulacja przeprowadzana w 
lrilku etapach i uzupelniana przez Niemc6w nie spelnila swojego zadania. 
Kwestiq tq ujeto w pracy monograficznej ,,Odrzanska Droga Wodna" 
nastepujqco: 

,,Regulacja Odry Brodkowej datuje sie od pierwszej polowy XIX w. 
Do 1942 r. prowadzono systematycznq regulacjq (...). Najwieksze jednak 
nasilenie robbt ponizej Wrocfawia przypadlo na lata 1855-1874. Roboty 
mialy na celu osiqgniqcie glqbokosci 1,O m (...). W latach 1905-1913 kolo 
Scinawy, Glogowa i Krosna wykonano dalsze roboty regulacyjne, do- 
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Rys 2 
SCHEMAT GKOWNY CH S R O D L ~ D O W Y C  H DROG WOONYCH 
W POLSCE W 1994r (OdlegtoSci w k m )  

Swiadczalne, majqce na celu da6 odpowiedi, czy przez dalszq regulacje 
uda sie osiqgnqk glebokdk 1,3 m, a przez zasilanie wodq ze zbiornik6w 
(sztucznych jezior zaporowych) - naetepnych 10 cm, czyli lqcmie 1,4 m. 

Wyniki byly zadowalajqce, co uzasadnilo podjqcie ustawy z 30.06. 
1913 r. zapewniajqcej Brodki finansowe na wykonanie regulacji na malq 
wode do Wroclawia po Lubusz i na budowe zbiornika wodnego w Otmu- 
chowie. Wojna Bwiatowa oraz wyjqtkowo suche lata 1921 i 1922, kiedy 

9 - Rocznik Lubuskl 
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na odcinkach rzeki z niedokonczonq regulacjq w do1 od Redzina glqbo- 
k&ci na przemialach spadaly do 0,5 m, uniemozliwiajqc na dlugo upra- 
wianie zeglugi - spowodowaly zaniechanie regulacji uzupelniajqcej. 
Podjeto jq na now0 dopiero od 1928 r. i prowadzono do 1943 r. (...), 
wbrew wstepnym v~ynikom - nie dala ona spodziewanych rezultatow 
i w latach suchych, mirilo zasilania Odry wodq ze zbiornikow w Otmucho- 
wie i Turawie, nie mozna bplo zegludze zagwarantowak w ciqgu calego 
sezonu nawigacyjnego glebokosci nawet 1,2 m. Przerwy vii tych latach 
wynosily czesto trzy miesiqce (...). 

Po wojnie, juz w 1946 r., przystqpiono do odhudowy regulacji znisz- 
czonej wojnq. Odcinek Odry od 554 km (kanal Odra - Sprewa) do 667 
km (kanal Odra - Hawela) hyl wyjqtkowo zaniedbany, z uwagi na jego 
slabe wykorzystywanie ieglugowe w poprzednim okresie. Gl6wny potok 
towarow byl bowiem kierowany w relacji Slqsk - Berlin przez kanal 
Odra - Sprewa i w relacji Berlin - Szczecin przez Zaton Gornq (...). 
Tempo prowadzenia regulacji spadlo gwaltownie po 1950 r. (...), pbiniej, 
w 1972 r. mieszana Komisja Polsko-Niemiecka stwierdzila zgodnie, i e  
na odcinku od ujscia Nysy Euzyckiej po ujscie U7arty glebokoS6 1,3 m 
z gwarancjq 85-909'0 przy Sredniej niskiej cvodzie bedzie moina osiqgnqk 
dopiero po przeprowadzeniu dalszej regulacji uzupelniajqcej (...). 

Budowle regulacyjne, ktore byly dobre dla pociqgow holowniczych 
i statk6w z napedem kolowyn, z chwilq wprowadzenia powszechnie 
omalie barek motorowych szybkobieinych i zestaw6w pchanych, zaczely 
po prostu wali6 sie i ulegly szybkiemu zniszczeniu (zwlaszcza ostrogi), 
szczeg6lnie zniszczone zostaly ostrogi regulacyjne, nie odbudoulane do 
dzis, u ujscia Baryczy (...)". 

W koncu 1980 r., na konferencji NOT we Wroclawiu, stwierdzilismy, 
i e  ,,Odra dzis jest okolo 40% gorszq drogq wodnq, zwlaszcza nieskanalizo- 
wana, nii  w 1973 r.", a z kolei aktualny stan tej  drogi zaprezentowali8my 
w fachowym miesieczniku ,,Gospodarka Wodna"8. Stan ten jest zly i non 
stop pogarsza sie. Swoistq pointq do tej oceny, zatytulowanej ,,Przeslan- 
ki koniecznosci rewizji dotychczasowego traktowania rzeki Odry jako 
drogi wodnej ieglownej", byla zmiana odredakcyjna tytulu tych rozwa- 
zan na pytajqcy: ,,Odra - droga wodna ieglowna?". I jest w tym kwe- 
stionowaniu zeglownosci Odry wiele racji, bo mimo zasilania rzeki ze 
zbiornikow retencyjnych o lqcznej pojernnosci uzytkowej ponad 458 mln 
m3 (na terenie polskiej zlewni Odry) Srednia glqbokoS6 zeglowna z wie- 
lolecia wynosi tu zaledwie 163 cm, a czcsto spada ponizej 130 cm, co 
praktycznie oznacza koniecznosc zatrzymania okresowej zeglugi. Najgor- 
szy jest na tym odcinku Odry Arodkowej odcinek bezposrednio ponizej 
ostatniego stopnia wodnego w Brzegu Dolnym, az do Glogowa, a w szcze- 
g6lnoici do Malczyc (300 km), gdzie erozja denna spowodowala wciecie 
siq koryta o ponad 2,O m, a tym samym obniienia zwierciadla wody 
(groine takie dla rolnictwa). Spowodowane to jest naturalnym zjawis- 
kiem hydraulicznym jako efekt zatrzymania ru~iowiska,  naturalnie przez 
rzekq niesionego i wleczonego, na stopniu Brzeg Dolny czynnyrn od 
1958 r. Na siedmiokilorrletrowym odcinku bezposrednio poniiej tego stop- 

7 M i i k o w s k i M . :  Od~zaliska Droga Wodna, W y d .  Morskie, Gdansk, 1976. 
8 M i l  k o w  s k i M . :  Odra - droga wodna ieglowna?, ,,Gospodarka Wodna" nr 8/1991, 

S. 173-177. 
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nia z racji tego wciecia sie i zweienia koryta obowiqzuje zakaz wymija- 
nia statk6w. JeBli do tego dolozyk skutki suszy w ostatnich latach, to 
sytuacja staje sie tragiczna - po prostu zegluga przestaje na Odrze ist- 
niek. Np. w 1991 r. na polskim odcinku Odry, czyli od Brzegu Dolnego 
do ujscia Nysy Luzyckiej, przerwy w iegludze trwaly od 194 do 198 dni, 
zas nawigacja byla mozliwa jedynie przez 75-79 dni i to tylko przez 
18 dni na glebokosk 180 cm, przez 14 - 140 cm i przez 43 - 130 cm. 
W 1990 r. iegluga byla moiliwa tylko przez 20 dni i to zaledwle na gle- 
bokosci do 140 cm (to m.in. tlumaczy ucieczke jednostek ieglugowych 
z Odry na drogi wodne Europy Zachodniej, gdzie mogly plywaC i za- 
rabiak). 

4. Odra dolna, a wiec odcinek rzeki od ujScia Warty po rzeczno- 
-morski port w Szczecinie. Rzelra jest tu dobrze uregulowana, nie ma 
Sluz, a glebokosci przez srednio 310 dni w roku siegajq 200 cm, zaS. po- 
nizej Zatoni G6rnej (667 km, odgalezienie sie polqczenia kanalowego 
Odra - Hawela) warunki nawigacyjne z reguly sq dobre i droga wodna 
uznana tu jest za szlak IV klasy. Odra od Kostrzyna - ujscia Warty - 
do Zatoni Gbrnej, to I11 klasa, a juz powyiej ujscia Warty, az do Koila, 
dla r6inych przyczyn, to tylko I1 klasa*. Ale i na tym fragmencie Odry 
sq miejsca trudne zeglugowo, a nawet niebezpieczne, np. stale tu i  poniiej 
ujscia Warty tworzy sie przemial (plycizna) przy brzegu niemieckim, po- 
dobnie jest kilka kilometr6w dalej, na wysokosci w-si Szumilowo (623 km) 
oraz w rejonie Stara Rudnica - Kostrzynek (659 km) i wsi Osin6w Dolny 
(663 km). Regulacja rzeki wymaga w znacznym stopniu odbudowy oraz 
nomalnego dobrego utrzymania (konserwacji) wsp6lnej z Niemcami, co 
dotychczas - mimo deklaracji - nie zawsze bylo praktykowane na miarq 
potrzeb. 

5. Odra morska, czyli miedzy Szczecinem a Baltykiem w Swino- 
ujgciu, to droga wodna wsp6lna dla jednostek morskich i rzecznych. Tor 
morski sze.4~dziesi~ciodziewi~ciokilometrowy, poddany staraniom Szcze- 
cinskiego Urzedu Morskiego i przepisom ieglugi morskiej, sluiy takie 
zegludze rzecznej na prawie calej swej dlugosci. Ograniczeniami dla 
statkow srodlqdowych sq: falowanie oraz prqdy na Zalewie Szczecinskim. 
Dopuszcza sie zanurzenie statk6w do 1,8 m. 

Gwoli BcisloSci skrbconego opisu Odrzanskiej Drogi Wodnej dodak 
naleiy jeszcze przynajmniej dwa uzupelnienia: 

a. Powyiej Koila, a i  do granicy polsko-czechoslowackiej, Odra jest 
praktycznie niezeglowna, chob powyiej wjazdu do portu Koile i Kanalu 
Gliwickiego zbudowano (w miejscu starego iglicowo-kozlowego) nowo- 
czesny jaz stalowy w 95,2 km pozostawiajqc jednakie w k z n y m ,  le- 
wym, korycie ieglowym starq sluze 41,9 m X 5,34 m X 1,3 m z napdem 

* Klasyfikacja polska dr6g wodnych Sr6dlqdowych zblizma jest do europej- 
skiej - szczeg6ly vide fr6dlo ,,lo" - i wg niej, w uproszczeniu, mamy pi& klas 
dr6g wodnych: I - dla statk6w do 300 t nolnolci, I1 - do 500 t, I11 - do 1000 t. 
IV - 1350-1500 t i kl. V - dla statk6w powyiej 1500 t ladownolci. Przy czym 
rozumief to naleiy w odniesieniu do pojedynczego statku i tak np. zestaw pchany 
(pchacz $ dwie barki), najnormalniejszy na calej Odrze, zabiera zwykle 0k0lo 
2 X 500 t = 1000 t. Przyporzqdkowanie poszczeg6lnych dr6g wodnych wg klas 
jakoici pokazuje rys. 1, vide takze rozwaiania w ,,Przeglqdzie Komunikacyjnym" - 
irodlo ,,11". 
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- -- -- - granic 
. . . . . . . . . . . . . . . . 
~odziatPokkina Okregowe Oyrekcje 
Gospodarki Wodnej od 1984r. 

< - 

rqcznym, absolutnie nie przystosowanq do wsp6lczesnej zeglugi handlo- 
wej. Podejmowano wprawdzie w latach 1975-1976 kilkanaScie rejs6w 
doSwiadczalnych z ladunkami z zaklad6w hutniczych w Ostrawie, zala- 
dowanymi w prowizorycznej przeladowni w Bohuminie-Starym Kopy- 
towie, ale strona polska - dla rbznych, czesto niezrozumialych powo- 
d6w - storpedowala poczynania dla rzeczywistego uzeglownienia Odry 
od Starego Kopytowa do Kozla, choCby tylko jako drogi wodnej I klasy. 
Wedlug przepisow Odra uwazana jest za zeglownq w d6f od Raciborza, 
a SciSle od 51,2 km. 

b. Nie powinno siq zapominak, ze w 1945 r. Odra byla calkowicie 
zdewastowana. Gruszecki pisal: ,,Na calej dlugosci Odry zniszczone zo- 
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staly wszystkie mosty. W korycie lezaly wraki 761 barek, 54 holownikow 
i 91 jednostek technicznych7' - i dalej - ,,Port kozielski w porownaniu 
do stanu z 1940 r. nie posiadal w lipcu 1946 r. nawet 10% dawnel mocy 
przeladunkowej (...), rbwniez jazy i Sluzy w Januszkowicach i Krepnej 
byly powaznie uszkodzone, szczegolnie mala Sluza w Januszkowicach 
(...)"S. 

Nie bez wplywu na obecny stan odrzahskiej drogi wodnej mialy liczne 
reorganizacje administracji wodnej - wlodarza i inwestora tej arterii 
ieglugowej. Obecnie, od 1984 r., jest ona we wladaniu trzech Okregowych 
Dyrekcji Gospodarki Wodnej, ktorych zasieg dzialania pokazany zostal 
na rys. 3. 

Zmiany w administrac ji podstawowe j wodne j, ale takze na szczeblu 
resortbw, przede wszystkim zai scentralizowanie kontaktbw z Czechoslo- 
wacjq i z Niemcami w kwestii utrzymania rzeki i inwestycji wywarly 
swoje negatywne pietno na samej rzece*. Brak tez jest nadal wizji, czym 
ta rzeka ma by6 i w jakim zakresie konieczna jest stala wsp6lpraca 
Polski z sqsiadami. 

Odrzanska Droga Wodna w sensie majqtkowym, na koniec 1990 roku 
(gdy zachodzila relacja 1 dol. USA = 9500 zl), wedlug szacunkow inwen- 
taryzacyjnych ODWG warta byla 4846 bln zl, co - moim zdaniem - 
jest wart&ciq znacznie zaniionq. 

By z kolei Odra mogla dobrze i coraz lepiej sluiyl: celom transporto- 
wym niezbdne sq inwestycje, a poSr6d nich najistotniejsza i bardzo 
pilna jest budowa kolejnego stopnia wodnego, w Malczycach, 300,O km, 
a nastepnie - dla zachowania wymogdw hydraulieznych rzeki - co 5-6 
lat najpoiniej - winien by6 wznoszony kolejny stopien. Tak z uwagi na 
cele ieglugowe jak i na inne, glownie przeciwpowodziowe i dla zgroma- 
dzenia wody pitnej, konieczna jest tez budowa dalszych zbiornikow re- 
tencyjnych (sztucmych jezior) w g6rnej czeSci dorzecza Odry. Chodzi 
tu przede wszystkim o dokonczenie pilne zespolu zbiornikow na Nysie 
Kldzkiej (Kamieniec Zqbkowicki + Kozielno + Topola, zaawansowanie 
budowy wstrzymanej w okolo 15%) i zbudowanie kluczowego dla calej 
Odsy dwuczqSciowego zbiornika Raciborz. DziS alimentacja rzeki podczas 
Suszy wodq zgromadzonq w istniejqcych zbiornikach wodnych pozwala 
sterowaC w pewnym stopniu glqbokoSciami po Scinawq, a konieczne jest 
oddzialywanie na calym polskim odcinku czyli przynajmniej do Krosna 
Odrz. lub chociaz do Nowej Soli. W dalszej kolejnokci istotna moze by6 
takie budowa zbiornika wodnego Nowogr6d Bobrzahski na Bobrze, z mo- 
iliwkciq przerzutu zgromadzonej w nim wody tu i  ponizej Nowej Soli. 
Taki I etap zabudowy hydrotechniczno-zeglugowej Odry pokazany jest 
na rys. 4. Docelowo kanalizacja Odry (skaskadowanie) winno siegnq6 a i  
Warty, a nawet Cedyni. Ostatnio powr6cono do tego tematu pokazujqc 
nawet plan-rysunek przyszlego zagospodarowania Odry (niestety z licz- -- 

' M i l k o w s k i M.: 0 gabarytach ieglownych Srbdlqdowych drbg wodnych,  ,,Goppodaska 
Wodna" nr 8-9/lW, s. 167-173; t e n  t e ,  Ile m a m y  ieglownych Sr6dlqdowych dr6g wodnych 
w Polsce?, ,,Przeglqd Komuniakcyjny" nr 711485, s. 159-4163. 

* Nie znam polskich publikacji traktujqcych o polskiej administracji wodnej 
i ieglugowej w sensie historycno-merytorycznym, opracowanie autora - w jezyku 
czeskim - ukazalo sic w kwax-talniku ,,DopravaW nr 111989, s. 67-74: ,,Vyvoj orga- 
nizace vnitmemske vodni dopravy v Polsku" (,,Przemiany w organizacji sr6dlgdo- 
wego transprtu wodnego w Polsce", Praha, CSRF. 
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nymi bledami ono:nastycznymi i nie tylko!) w prasie codziennej - vide 
,,Rzeczpospolita" nr  3112 z 27.03.1992 r., wyd. 1: ,,Rzekq taniej, ale kto 
wyloiy pieniqdze?" 

111. ODRZARSKIE PORTY RZECZNE 

Na Odrzanskiej Drodze Wodnej poza portami publicznymi bedqcymi 
do konca 1990 r. w wiekszoSci nadal w gestii poszczegblnych armatorbw, 
eksploatowane sq liczne porty przernyslowe. Czesto sq to proste przela- 
downie (nabrzeza) w poszczegolnych fabrykach bqdz w przedsiebiorstwach 
handlowo-hurtowych. Opis tych portbw zajqlby jednak zbyt wiele miej- 
sca. Arkuszewski i inni informujq o eksploatowaniu na Odrze ,,22 waz- 
niejszych przeladowni zakladowych (nalezqcych do rbznych zakladbw 
przemyslowych i elektrowni cieplnych)", z tego az o osmiu w obrebie 
Szczecinalo. Do znaczqcych naleiq: wyladownia w Krapkowickich Zakla- 
dach Celulozowo-Papierniczych w 127,2 km; zaladownia kamienia PBH 
,,Odra-1" w Cl-ioruli, 132,7 km; port cementowni ,,Gorazdze", 133,5 km; 
port ,,Metalchen?" Opole-Groszowice, 146,O km i port Rejonu Suchej 
Destylacji Drewna w Gryfinie, 721 km. Podejmowano tei  w ostatnich 
latach prbby uruchomienia przeladowni niegdyS czynnych w Brzegu 
i w Olawie. 

Generalnie porty przemyslowe, poza wyladowniami wegla przy elek- 
trowniach cieplnych w Szczecinie, sq wykorzystywane minimalnie, a por- 
ty w ,,Ghraidzach" i ,,Metalchemu" w ogble nie byly w eksploatacji. 
Specjalnie zbudowany port w kedzierzyliskich ,,AzotachH na okoio 0,5 
mln t przeladunkbw rocznie mial maksymalnie 31 745 t w 1978 r., a w 
ostatnich 2 latach - zero! Wyw6z nawozbw sztucznych wzdluz Odry 
okazal sie niemoiliwy, gdyi nie zrealizowano decyzji rzqdowycil o zbu- 
dowaniu odpowiednich wyladowni i skladbw nawozbw. Podobnie stalo siq 
z decyzjq o wywozie cementu luzem barkami-cysternami. 

1V. STOCZNIE RZECZNE I FLOTA ODRZANSKA 

Na Odrze sq cztery stocznie rzeczne oraz kilka baz r e m o n t h  biezq- 
cych floty, bqdqcych de facto malymi stoczniami, nalezqcych bqdi to do 
,,Zeglugi na Odrze" bqdz do poszczegblnycl~ ODGW (Okrqgowa Dyrekcja 
Gospodarki Wodnej), a nawet do przedsiebiorstw budownictwa hydro- 
technicznego. Stocznie uprofilowane na produkcjq nowych statkow - 
wszelkich typbw - lub na remonty klasowe bqdi kapitalne zlokalizowane 
sq w Koilu-Rogach (z dwoma oddzialami w Januszkowicach i w Dobrze- 
niu Wielkim), dwie stocznie niezaleine od siebie we Wroclawiu i w 
Szczecinie (na Wyspie Zielonej i Kepie Parnickiej). 

Wszystkie te stocznie wykazaly - znacznym od lat i eksportem - i e  
zdolne sq budowak najnowoczesniejsze statki rzeczne i male morskie, 
r6znych typow i przeznaczenia, zdolne konkurowat z podobnymi jednost- 
kami z renomowanych stoczni zachodnioeuropejskich. Prawie caloSi: do- 

lo A r k u s  z e w s k i A. i in.: Monografia dr6g wodnych  dr6dlqdowych w Polsce, WKiL, 
Warezawa, 1085. 
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kumentacji projektowej budowy statk6w opracowana zostala przez wro- 
clawskie Centrum Badawczo-Projektowe Zeglugi Srodlqdowej ,,Navicen- 
trum" (przeksztalcone z poczqtkiem 1992 r. w Sp6lke z ograniczonq od- 
powiedzialnoiciq). 

Rozw6j iloSciowy i upadek w ostatnich latach wielkhci floty rzecznej 
w Polace prezentuje tabela 8. Flota generalnie w posiadaniu polskiej ze- 
glugi Srodlqdowej jest stara, praktycznie nie zakupuje sie jednostek no- 
wych, a i na remonty brak finans6w. Wedlug oficjalnych danych statys- 
tycznych liczba statkdw maleje nieustannie od 1986 r., a te ktore sq w 
eksploatacji szybko dekapitalizujq sie np. dekapitalizacja (odpisy amorty- 
zacyjne, zuiycie) w 1990 r. zcxstala okreSlona na 78,1%, w 1989 r. - 
73,8%, w 1988 r. - 71,7%, w 1985 r. - 62,5% i w 1980 r. tylko 44,5%. 
To starzenie sic floty rzecznej jest od lat najwyisze pokrod wszystkich 
rodzaj6w transportu, dla ktdrych to zuiycie okreklono na 31,296 w 1980 r., 
41% w 1985 r., 48,3% w 1989 r. i w 1990 r. - 63,596. 

TABELA 8 

SKEAD POLSKIEJ FLOTY SRODLADOWEJ W LATACH 1946-1991 

Liczba jednostek 1 1946 1 1860 1 1970 1 1980 
Flota og61em8 

a w t y m :  
Holowniki 
Barki motorowe 
Pchacze 
Barki bez napqdu 

* Flote og6tem podano tqcznie ze statkami pasaierskimi, kt6rych nie wyka- 
zano w tabeli lecz bez statk6w technicznych i innych bedqcych we  wtadaniu 
administracji wodnej, przedsiebiorstw budownictwa wodnego itp. 

** W t y m  48 barek do holowania i 950 barek pchanych. 

Sytuacja u najwiekszego przewoznika rzecznego, we wroclawskiej 
,,Zegludze na Odrze" jest wprost alarmujqca i tak w ,,Analizie dzialalno- 
Sci w 1989 r.", s. 6, stwierdzono posiadanie 262 pchaczy, ale w gotowoici 
eksploatacyjnej tylko 148 (56,5%), 163 barki motorowe i w eksploatacji 
85 (52,196) oraz 528 barek bez napedu, a w eksploatacji 345 czyli 65,396. 
Stan floty w 1989 r. zmniejszyl sic jednoczeinie w porownaniu z 1988 r. 
o 19 pchaczy, 17 barek motorowych i 36 barek pchanych, zas w 1991 r. 
armator ten posiadal 8 holownikbw w wieku pwyze j  21 lat, 268 pchaczy, 
a w tym 109 powyiej 21 lat, 200 barek motorowych - wszystkie powyiej 
tego wieku, podobnie jak 34 barki do holowania i tylko na 671 barek 
pchanych zaledwie 89 bylo w wieku powyzej 21 lat, a 89 liczylo nawet 
ponizej 5 lat. Jeszcze gorzej sytuacja przedstawiala sie w Zegludze Szcze- 
ciliskiej, w kt6rej cala flota towarowa przekroczyla 21 lat*. 

- 

* Dla barek motorowych, a t ak i e  dla wiekszoSci typ6w statk6w iywotnoi f  
okreklajq przepisy na 20 lat, stqd w statystykach operowanie wiekiem ,,21 lat i wie- 
cej" (Sprawozdanie GUS nr T-11). 
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Traktujqc o flocie nie zatrzymywaliSmy sie nad kwestiq statkdw pasa- 
zerskich, gdyz ten rodzaj dzialalnoSci nie stanowi zbyt duzego zaangazo- 
wania arnlatordw i np. Zegluga Szczecinska majqca swietne warunki na- 
wigacyjne dla tego rodzaju przewozbw oraz dysponujqc 7 statkami o 1458 
miejscach przewiozla w 1991 r. tylko 331 396 pasazer6w, wykonujqc prace 
prawie 2,5 mln pasazerokilometrinv czyli przewozqc jednego pasazera na 
odlegloSC Srednio zaledwie 7,3 km. 

V. CO ODRZE POTRZEBNE? 

Poza konieczno8ciq zbudowania jak najszybciej wspomnianych zbior- 
nik6w retencyjnych, stopnia wodnego Malczyce - i potem sukcesywnie 
kolejnych - musialyby byk zapewnione Srodki finansowe na doprowadze- 
nie tej arterii ieglugowej do normalnego stanu regulacji i obiekt6w inzy- 
nierskich (Sluzy, jazy) oraz zapewnienie koniecznego oznakowania szlaku 
i nadzoru nad nim. Doinwestowanie niezbedne jest takie portom, ktore 
wyceniono zaledwie na 59,7 mld zl netto w koncu 1990 r. Sq to nasze, 
wewnqtrzpolskie problemy, ale by ten majqtek, jaki juz stanowi Odrzan- 
ska Droga Wodna oraz porty - prawie 5,O bln zl - mdgl przynosik 
gospodarce narodowej jak najwieksze korzysci, a przede wszystkim zespo- 
lowi portowemu Szczecin-Swinouj~cie, to widziek nalezy: 
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U W A  Poczgie;c k i l o m d r a i ~  Odry , 
k m  0,03.; rrjscie r z t k ;  O m v y  
do Odry /Ostrava - ~$abov icc  /S 

-kin 2 7 2 , 3 3  projektowanego 
potqczenia Odm - Dunaj liczonego 
od ujicia Morawy do Dunaju 
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a) budowe Kanalu Slqskiego, przez co przylqczyloby sie do Odry bez- 
poiredniq drogq wodnq caly Gorny Slqsk oraz rejon Krakowa, skqd do 
Baltyku takq drogq via Szczecin byloby znacznie bliiej niz do Gdai~ska - 
vide rys. 5; 

b) budowe polqczenia Odra - Dunaj, stosownie do ,,Studium ekono- 
micznego polqczenia Duna j - Odra - Eaba" (ONZ-EKG, Genewa 1981), 
a w pierwszej kolejnosci przylqczenie regionu Ostrawy poprzez uieglow- 
nienie Odry powyiej Koila do jakoSci drogi wodnej IV klasy - vide 
rys. 6; 

c) przebudowe polqczen Odra - Sprewa i Odra - Hawela na drogi 
wodne IV klasy umozliwiajqcych iegluge zestawami pchanymi z Odry 
na Eabe i Ren bez potrzeby dodatkowych operacji; 

d) wreszcie modernizacjc, jesli nie przebudowe, polqczenia Odra - 
Wisla via Warta - Note6 - Kanal Bydgoski - Brda - Bydgoszcz. 

Ze takie dzialanie docelowo jest sluszne, Swiadczy jui dzis taka oto 
wypowiedi (,,Rzeczpospolita" n r  3056 z 22.01.1992 r.): 

,,W Szczecinie i Swinoujiiciu przeladowano w ubieglym roku 1477 
111111 t ladunk6w tranzytowych - prawie 1 mln t mniej niz w 1990 r. 
Zdaniem prezesa zarzqdu tego portu, Dionizego Popika, gwaltowne zmniej- 
szenie tranzytu wynika z tego, i e  ponad 981  ladunkow dostarczanych 
jest do portdw kolejq. Doprowadzily do tego wieloletnie zaniedbania w 
modernizacji srodlqdowych pofqczen wodnych oraz niedostatek polqczen 
drogowych. W tej sytuacji zagraniczni kontrahenci naszych portow coraz 
czqSciej kierujq swe ladunki do innych baz". 

Podobna byla wymowa konferencji ministrow transportu krajow nad- 
baltyckich oraz Norwegii, Czechoslowacji, Bialorusi i komisarza ds. trans- 
portu EWG w dniach 16 i 17.03.1992 r., podczas kt6rej zwlaszcza Skandy- 
nawowie podkreilali range niewykorzystanq Odry. Przypomnief tez na- 
lezy tzw. Plan Manfreda Stolpe'go, w ktorym m.in. stwierdza sie: 

,,Odra jest czeiciq sieci drog wodnych siqgajqcq ocl Europy Zac!todniej 
do Gornoilqskiego Zaglgbia PrzemysEowego. G6my odcinek Odry do 
Brzegu Dolnego znajduje sie w dobrym stanie technicznym, natomiast 
czeSC Srodkowa, do I<ostrzyna, pogorszyEa sie bardzo po ostatniej wojnie 
skutkiem erozji. Na odcinku tym degluga obecnie jest mokliwa tylko przez 
niewiele tygodni w rolcu - przeciwdziatai. temu mozna przez zbudowanie 
jednego lub dw6ch stopni zc?odnych ze iluzami komorowymi (...). Koszty 
kaidego stopnia nzieszczq sic w granicach 100 mln DM. Jako dla wizjo- 
nerskiego pro jektu d la  Regionu (stref y Nadodrza, kt6rej dotyczy Plan) 
bank m6glby przejqk planoz.canie wstcpne jak i ewentualnie budowe pla- 
nowanego od poczqtku stulecia kanaEu Odra- Dunaj, kt6ry poEqczylby 
BaEtyk z BaEkanami". 

Wydaje sie, ze zagadnienia odrzaliskie winny by6 wreszcie przedysku- 
towane na forum miedzynarodowym m.in. z udzialem nie tylko Polski 
i Niemiec oraz Czechoslowacji, lecz takze Austrii, Skandynawii i calej 
grupy Hexagonale. ByC moze najlepszym rozwiqzaniem bqdzie zinstytu- 
cjonalizowanie wspolpracy przez powolanie Komisji Odrzanskiej na wz6r 
Centralnej Komisji Renskiej w Strasburgu i Komisji Dunajskiej w Bu- 
dapeszcie, w kt6rych pracach uczestniczy RFN. Bezsporne jest, ie szcze- 
gdlnie po podpisaniu miqdzyrzqdowej polsko-niemieckiej umowy o wsp61- 
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pracy w dziedzinie zeglugi Srbdlqdowej z 8.11.1991 r. (cf. ,,Przeglqd Ko- 
munikacyjny" nr 11-12/1991, s. 210-215) oraz wobec faktu, iz 268 km 
Odry Zachodniej stanowi odcinek wsp6lny, a interes Nododrza wiqze sie 
BciSle z zagospodarowaniem tej arterii, to lnusi dojS6 jak najszybciej do 
codziennego i perspektywicznego dziafania, by rzeka ta nie stafa sie 
granicq nas dzielqcq od bogatej Europy Zachodniej. 


